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1. Inleiding

Als onderdeei van het programma Ontwikkeling Nationale Luchthaven — Lange Termijn, zijn bereikbaarheids-
concepten en alternatieven opgesteld.

In het kader van de financiéle haalbaarheid van het project zijn voor beide opties, Schiphol en Noordzee, de
investeringskosten berekend. Ook voor de ingrepen in de infrastructuur die voor de verschillende varianten
noodzakelijk kunnen zijn, is door de Bouwdienst een kostenraming gemaakt.

De kosten voor de landzijdige bereikbaarheid zijn gebaseerd op de bereikbaarheidsconcepten en
bereikbaarheidsalternatieven die, in opdracht van AVV, zijn opgesteld in de Grontmij/TNG-Inro studie. Op
basis van de modetberekeningen van TNO zijn de kosten bepaald van aanpassingen aan of aanleg van
nieuwe infrastructuur.

Omdat de capaciteit van de verbinding naar het eiland voor het fotale bereikbaarheidsconcept van het eiland
van groot belang is, is ook dit onderdeel in de modelberekeningen opgenomen en zijn de kosten daarvan ook
in beeld gebracht in de bereikbaarheids-studie.

Voor de kostenberekening van de optie Noordzee is het concept gescheiden in een deel landzijdige
infrastructuur en een deel verbinding met het eiland. Om het plaatje voor de landzijdige bereikbaarheid
compleet te krijgen worden de kosten voor de zeeverbinding van de verschillende alternatieven aan het
geheel toegevoegd. De kosten van de verbinding worden gerekend vanaf het begin van de duinpassage.

De aiternatieven zoals in de Grontmij/TNO-studie bestudeerd voor de optie Schiphol beschouwen niet de
ingrepen die nodig kunnen zijn als gevolg van het aanpassen van de banenconfiguratie. Hieronder kan
bijvoorbeeld worden verstaan het omleggen of ondertunnelen van de A4 indien in een aantal nieuwe banen
over het huidige tracé van de A4 heen wordt geprojecteerd. De kosten voor dit soort ingrepen zijn in een
aparte opdracht meegenomen, en als laatste hoofdstuk toegevoegd.

De in dit document beschreven kostenramingen zijn hebben als basis de volgende referenties:

‘Luchthaven Noordzee en Groot Schiphol, Landzijdige beretkbaarheid op de Lange Termijn, visie- en
alternatievenontwikkeling’, Grontmij/TNO i.o.v. AVV, november 1999

‘Elementenmodel Noordzee', Excel-mode! Bouwdienst Rijkswaterstaat, november 1999, POL99-99104
‘ONL-Eilandoplossing, Capaciteitsuitbreidingen Infrastructuur’, Brink Groep i.0.v. Bouwdienst, november
1999, POL99-99483

‘ONL-eilandoplossing, Raming varianten’, Brink Groep i.a.v. Bouwdienst, cktober 1999, POL99-99484
*Kostenraming Fysieke Ingrepen rond Schiphol’, Excel-model Brink Groep i.o.v. Bouwdienst, oktober
1999, POL99-99485
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2. Landzijdige Infrastructuur

De in de door Grontmij en TNO uitgevoerde studie zijn concepten voor de bereikbaarheid van een aantal
varianten van de opties Schiphol en Noordzee opgesteld. Deze hebben als basis gediend voor een aantal
bereikbaarheidsalternatieven. Door het uitvoeren van modelberekeningen is een overzicht gemaakt van de
capaciteit die de vervoersnetwerken in die bereikbaarheidsalternatieven moeten bieden. Het resultaat hiervan
is een overzicht van op welke weg- en/of spoortrajecten aanpassingen nodig zijn. Dit is als basis gebruikt van
de kostenraming van de verschillende alternatieven.

in de komende hoofdstukken worden nog een aantal extra zaken gepresenteerd die onderdeel uitmaken van
het totale bereikbaarheidsplaatje voor de verschillende alternatieven. Voor de optie eiland in de Noordzee
komt de zee- en duinpassage er nog bij. Voor de optie Schiphol zijn ingrepen als gevolg van een gewijzigd
banenstelsel mogelijk, waardoar bestaande infrastructuur moet worden omgelegd.

In de bijlage wordt een overzicht gegeven van de diverse ingrepen die voor de verschillende alternatieven zijn
opgenomen in de modelberekeningen. Ook is daar aangegeven waar elk traject loopt en wat de ingrepen
exact inhouden en wat de bijbehorende kosten ziin.

De kostenramingen zijn tot stand gekomen volgens de PRI-systematiek van Rijkswaterstaat en opgebouwd
aan de hand van het ‘Handboek PRI'.

De bedragen opgenomen in de tabellen van de onderscheiden ingrepen zijn weergegeven inclusief BTW en
VAT(voorbereiding, administratie en toezicht) en exclusief onvoorzien.

Omdat in de overige onderdeten van de kostenraming (eiland, juchthaven, etc.) de kosten worden
gepresenteerd exclusief BTW en inclusief onvoorzien zijn de kosten in de overzichtstabel cok op deze manier
weergegeven.

In de modelberekeningen en vervolgens ook in de kostenberekeningen is onderscheid gemaakt tussen de
kosten inclusief de luchthaven en autonome groei en de kosten van de ingrepen die nodig zijn voor
autonome groei in een situatie zonder luchthaven. Het verschil tussen de twee resulterende bedragen kan
dan worden beschouwd als de kosten die aan de luchthaven zijn toe te rekenen.

Een opmerking hierbij is dat de situatie zonder luchthaven eigenlijk niet de goede situatie is. Om het verschil
tussen autonome groei en de situatie met een nieuwe grote luchthaven duidelijk te maken had een situatie
gekozen moeten worden met een luchthaven die doorgroeit volgens de autonome groei (op locatie Schiphot
met beperkte doorgroei). Een situatie waarin helemaal geen luchthaven aanwezig is, is een situatie die zich
niet voor zal doen.
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3. Verbinding

Het onderdeel verbinding beslaat het vervoerstraject vanaf het eiland, tot en met de duindoorkruising. De
verbinding is onderverdeeld in een duinpassage en een zeepassage. Elk passage kan in principe boven- of
ondergrond worden uitgevoerd, waardoor een aantal mogelijke elementen ontstaat.

In de gepresenteerde kosten voor het onderdeel verbinding is ervan uitgegaan dat het eiland tegen de 12
Mijlszone aanligt en dat dit betekent dat het zeedeel van de verbinding 20 km lang is. De locaties van de
duinkruising zijn gebaseerd op de locaties zoals die zijn aangegeven op de kaarten van de AVV/Grontmij
studie. De breedte op die locaties is in de midden- en zuidvarianten overal zo'n twee kilometer. In het geval
van een tunnel onder de duinen moet voor de duinpassage nog circa een kilometer extra lengte worden
gerekend om door middel van toeritten het hoogteverschil te overbruggen.

De kosten voor een wegverbinding in een tunnel zijn relatief hoog. Daarom is ook in beeld gebracht wat de
kosten zijn van een brugverbinding. De railverbinding wordt, ter vermindering van de overlast en de
vogelproblematiek, in principe als tunnel uitgevoerd, maar kan als de wegverbinding toch al over een brug
gaat ook als brug worden uitgevoerd of met de autobrug worden gecombineerd.

Er zijn hiermee een aantal elementen waaruit de verbinding kan worden opgebouwd:
Spoor ... Tunnel ' Brug

duin Boortunnel  hangbrug

zee. . Zinktunnel kokerliggerbrug
Weg/Combi

duin Boortunnel, - -hangbrug

zee Zinktunnel kokerliggerbrug

Omdat de wegtunnel in eerste instantie niet haalbaar werd geacht bij een lengte groter dan 10 km, is dit
element in onderstaande alternatieven niet opgenomen. Aan het eind van dit hoofdstuk is een paragraaf
opgenamen waarin de autotunnel wordt beschreven.

De alternatieven

Per alternatief worden nu de ingrepen besproken waaruit de kostenberekening is opgebouwd. De kosten zijn
inclusief staartkosten, inclusief 25% onvoorzien, exclusief BTW. Zie Excel-sheet in de bijlage.

Alternatief 1 Groot Schiphol:
In dit alternatief is geen verbinding met het eiland aanwezig.

Alternatief 2 Groot Eiland midden met weg- en railverbinding:

Dit aiternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn zowel weg- als railverbindingen voorzien met
integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook
gecombineerd in één constructie.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting in dit atternatief voldoende is. Omdat voor
onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen.
Voor de duindoorkruising met een raittunnel is 3 km noodzakelijk. De duindoorkruising geschiedt met een
boortunnel (3 buizen met elk een doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput
op een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de constructievorm over op een
zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke buizen, breedte totaal ca. 25 meter).
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| Zirktunne! T~

: ‘

oortunnel

Schema verticale overgang

Schema horizontale overgang

Weg:

De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per richting noodzakelifk zijn.
Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 stroken’.

De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer (breedte 54 meter). Op zee
wordt de constructie een kokerliggerbrug, waarin één verhoogde doorvaartopening in is aangebracht
{breedte brug 48 meter, breedte doorvaartopening 200 meter).

Combinatie weg/rail:

Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug noodzakelijk wordt, kan ook de
gehele verbinding als brug worden uitgevoerd. De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor alleen
de weg.

In dit alternatief bestaat de combi-verbinding uit 3 sporen en 2*5 rijstroken’ (breedte hangbrug 74 meter,
breedte kokerliggerbrug 63 meter).

Alternatief 3 Groot Eiland midden met snelle railverbinding:

Dit alternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn alleen railverbindingen voorzien met integratie in
bestaande netwerken.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat 2 sporen per richting nodig zijn. Omdat voor onderhoud en in geval
van calamiteiten een extra redundant spoor nodig is komt het totaal op 5 sporen.

Alternatief 4 Groot Eiland midden met shuttle naar Schiphol:

Dit alternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn alleen railverbindingen voorzien met integratie in
bestaande netwerken.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting nodig is. Een extra benuttingsberekening toont
echter aan dat met 1 spoor per richting de congestie te groot zal zijn. Daarom wordt 2 sporen per richting
voorgesteld. Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig is komt
het totaal op 5 sporen.

Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De duindoorkruising geschiedt met een
boortunnel {2 buizen, twee met twee sporen en een doorsnede van 15 meter, een met een enkel spoor en
een doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput op een tijdelijk eilandje op
500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de constructievorm over op een zinktunnel (één element met 5
afzonderlijke buizen, breedte totaal ca. 40 meter).

Alternatief 5 Groot Eiland noord met weg- en railverbinding:

Dit atternatief kruist de duinen iets boven het Noordzeekanaal. Er zijn zowel weg- als railverbindingen
voorzien met integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook
gecombineerd in één constructie.

Omdat bovengrondse inpassing zeer ingewikkeld is, wordt hier voorzien dat de verbinding al voor het
Noordzeekanaal ondergronds gaat. De verbinding loopt dan onder Wijk aan Zee en de duinen door en komt

! In de oorspronkelijke studie werd 2*5 stroken noodzakelijk geacht. Nieuwe uitgangspunten wijzen
erop dat de gevraagde capaciteit mogelijk lager is en derhalve afgehandeld kan worden met 2*2
rijstroken. Hierdoor zullen de kosten van de wegverbinding lager uit kunnen valien.
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op een permanent tusseneiland bovengronds. Ook de wegverbinding gaat dus voor ca. 10 kilometer
ondergronds. Dit is ongeveer de maximum mogelijke lengte voor een wegtunnel. De verbinding wordt na
het tusseneiland volledig bovengronds, dus voor zowel rail als weg.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting in dit alternatief voldoende is. Omdat voor
onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen.
De lengte van het ondergrondse deel is totaal 10 km. Dit geschiedt met een boortunnel (3 buizen met elk
een doorsnede van 8 meter). Bovengronds maakt de railverbinding deel uit van de gecombineerde rail- en
wegbrug met 3 sporen en 2*5 rijstroken’ (totale breedte 63 meter).

Weg:

De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per richting noodzakelijk zijn.
Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 stroken’.

De lengte van het ondergrandse deel is totaal 10 km. Dit geschiedt met een boortunnel (4 buizen met elk
een doorsnede van 15 meter). Bovengronds maakt de wegverbinding deel uit van de gecombineerde rail- en
wegbrug (totale breedte 63 meter).

Alternatief 6 Groot Eiland zuid met weg- en railverbinding:

Dit alternatief kruist de duinen iets beneden Den Haag. Er zijn zowel weg- als railverbindingen voorzien met
infegratie in bestaande netwerken. Deze kunnen apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook
gecombineerd in één constructie.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per sichting in dit alternatief voldoende is. Omdat voor
anderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen.
Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De duindoorkruising geschiedt met een
boortunnel (3 buizen met elk een doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput
op een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de constructievorm over op een
zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke buizen, breedte totaal ca. 25 meter).

Weg:

De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per richting noodzakelijk zijn.
Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 stroken’.

De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer (breedie 54 meter). Op zee
wordt de constructie een kokerliggerbrug, waarin één verhocogde doorvaartopening in is aangebracht
{breedte brug 48 meter, breedte doorvaartopening 200 meter).

Combinatie weg/rail:

Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug noodzakelijk wordt, kan ook de
gehele verbinding als brug worden uitgevoerd. De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor alleen
de weg.

in dit alternatief bestaat de combi-verbinding uit 3 sporen en 2*5 rijstroken’ (breedte hangbrug 74 meter,
breedte kokerliggerbrug 63 meter).

Aiternatief 7 Klein Eiland midden met snelle railverbindingen
Dit alternatief is voor de verbinding vergelijkbaar met alternatief 3.

Alternatief 8 Groot Eiland midden met weg- en raiiverbinding, twee tracés:

Dit alternatief kruist de duinen op twee verschillende plekken, boven Noordwijk en boven Den Haag. Er zijn
zowel weg- als railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen apart van
elkaar worden vitgevoerd, maar ook gecombineerd in één constructie.

Rail:

De modelberekeningen geven aan dat voor zowel de noordelijke als de zuidelijke verbinding 1 spoor per
richting in dit alternatief voldeende is. Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra
redundant spoor nodig is komt het totaal op etk 3 sporen.

Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De duindoorkruising geschiedt met een
boortunnef (3 buizen met eik een doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput
op een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de constructievorm over op een
zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke buizen, breedte totaal ca. 25 meter).
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Weg:

De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding voor de noordelijke verbinding twee stroken
per richting noadzakelijk zijn en voor de zuidelijke drie per richting. Vanuit benutting wordt de zuidelijke
verbinding nog verhoogd naar 2*4 stroken’.

De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer (breedte 2*32: 26 meter, 2*4:
48 meter). Op zee wordt de constructie een kokerliggerbrug, waarin één verhoogde doorvaartopening in is
aangebracht (breedte brug 2*2: 20 meter, 2*4: 42 meter, breedte doorvaartopening 200 meter).
Combinatie weg/rail:

Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug noodzakelijk wordt, kunnen
beiden verbinding ook als brug worden uitgevoerd. De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor
alleen de weg.

In dit alternatief bestaat de noordelijke combi-verbinding uit 3 sporen en 2*2 rijstroken (breedte hangbrug
46 meter, breedte kokerliggerbrug 35 meter). De zuidelijke verbinding bestaat uit 3 sporen en 2*4 rijstroken
rijstroken (breedte hangbrug 68 meter, breedte kokerliggerbrug 57 meter).

Alternatief 9 Groot Eiland midden met weg- en railverbinding. Maximale Benutting.
Dit alternatief is voor de verbinding vergelijkbaar met alternatief 2.

Weg- of combiverbinding in een tunnel

In een late fase van het onderzoek is de mogelijkheid van een wegverbinding in een tunnel alsnog in beeld
gebracht. In het geval van motorvoertuigen in een tunnel is afzuiging van gassen en toevoer van schone
lucht noodzakelijk. Met de huidige systemen is dit mogelijk tot een lengte van ca. 10 km. Door een
aangepaste tunneldoorsnede, met een aparte luchtkoker, en de toepassing van een tusseneilandje met een
luchtkoker, wordt het mogelijk geacht deze afstand te vergroten.

De verschillende modaliteiten warden in aparte tunnels ondergebracht. De railtunnel biedt in dit geval plaats
aan 3 sporen, de wegtunnel aan 2*2 rijstroken, inclusief een vliuchtstrook voor beide richtingen.

De kosten van een tunnelverbinding naar het eiland op 20 km uit de kust, voor zowel rail- als wegvervoer,
zijn als volgt opgebouwd.

'Kosten in miljarden guldens  Spoortunnel. Wegtunnel  Totaal
3 sporen 2*2 rijstroken

Duinpassage 3 km) -~ -~ 1 U B 3

Zeepassage (20 km) 5 7 12

Subtotaal T 6 .8 14

VAT en conditionering 1

Knooppunten R .

TOTAAL 18
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4. Fysieke ingrepen in de directe omgeving van Schiphol

in dit memo wordt een overzicht gegeven van de ingrepen in de infrastructuur ten gevolge van de
uitbreiding van Schiphol nra 2010. Deze ingrepen zijn deels aangegeven op de tekeningen van
NACO/Bouwdienst (Bouwdienst-nr. POL93-99387) en in de matrix van de Bouwdienst. Deze ingrepen zijn
doorgencmen en er is vastgesteld welke ingrepen bij de verschillende varianten noodzakelijk zijn.

Geconstateerd is dat op een groot aantal plaatsen afwijkingen in de 'bestaande toestand van 2010’ zijn. Het
is niet duidelijk wat nu wel en niet aanwezig is en op welke plaats. Ook is het onduidelijk welke infrastructuur
verdiept en welke op maaiveld worden aangebracht. De bedragen in de kostenramingen zijn dus ook puur
indicatief en sterk afhankelijk van de uitgangssituatie in 2010.

De kosten zijn opgenomen in de Excel-sheet in de bijlage. Alle bedragen zijn inclusief onvoorzien en
staartkosten en exclusief BYW. De nauwkeurigheidsmarge van de kostenramingen is +/-50 %.

Voor een aantal ingrepen is ervan uitgegaan dat aanleg plaatsvindt zoals oorspronkelijk gepland. Omdat de
betreffende plannen nog niet in uitvoering zijn, zou het ‘meenemen’ van deze aanpassingen in de initiéle
investering tot een aanzienlijke kostenreductie kunnen leiden vergeleken met het later inpassen van de
ingrepen.

Uitgangspunt bij alle varianten is dat de ingrepen zoals aangegeven op tekening 5P-2010 reeds zijn
uitgevoerd en dat alleen de aanpassing hierop opgenomen dienen te worden. Per variant kunnen hierop
afwijkingen zijn, waarbij de ligging van de hoofdinfrastructuur op de tekening van de betreffende variant
maatgevend is. De 'bestaande’ hoofdinfrastructuur bestaat op hoofdlijnen uit:

1. A-5tussen de A-4 en de A-205;

2. DeN-22 tussen de Bennebroekerweg en de N-232;

3. De N-201 volgt het huidige tracé;

4. NS-spoor, aftakking voor Schiphol naar spoor Haarlem-Amsterdam.
Variant 4P

Bij deze variant wordt aan de Zuid-costzijde van Schiphol een nieuwe baan aangelegd.

Ril

- Geen voorzieningen.

Regionale wegen

- Verdiepte kruising N-201-Beach Avenue (start- en landingsbaan). De N-201 tijdelijk op maaiveld
omleggen.

Waterwegen

~  Geen voorzieningen.
-~ Geen voorzieningen.
Spoorinfrastructuur

- Geen voorzieningen.
Diversen

- Geen voorzieningen.
Variant 4G

Bij deze variant wordt de nieuwe baan als in 4P aangelegd. Daarnaast wordt de baan ten noord-ocosten van
Schiphol (35L+35R) gesplitst.
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Riil

- De A-5 (ASW 2x2) wordt verdiept onder baan 351 doorgeleid (1.000m) en aangesloten op de bestaande
tunnel. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige situatie banen. De A5 wordt tijdelijk
omgeleid;

- De verdiepte ligging van de A-5 voor baan 35R wordt verlengd in oostelijke richting (300 m). Dit wordt
aangelegd in de bestaande situatie.

Regionale wegen

—  De N-201 kruist Beach Avenue (start- en landingsbaan) ondertangs. De wordt tijdelijk omgelegd;

- De N-22 wordt om de startbaan gelegd en opnieuw aangesloten op de A-205. De huidige’ N-22 wordt
verwijderd;

Waterwegen

- Voor de kruising van de banen 35L en 35R met de Hoofdvaart zijn duikers voorzien. De overige
kruisingen zijn reeds aanwezig;
— Dit geldt ook voor kruisingen met de Vijfhuizertocht.

Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen ten aanzien van de
scheepvaart (doorvaarthoogte).

Bebouwing

—  Geen voorzieningen.

- Het spoor wordt onder baan 35L doorgeleid. Uitgangspunt is dat deze tunnel in de initiéle aanieg van
het spoor wordt meegenomen. De tunnel wordt aangesloten op de reeds aanwezige verdiepte liggingen
ter plaatse van de huidige kruisingen;

~  Voor de kruising met baan 35R wordt een extra deel van de verdiepte ligging aangebracht. Ook deze
dient in het initigle plan te worden opgenomen.

Diversen

— Geen voorzieningen.

Variant ‘Van Stappen’
Deze variant komt voor het Noord-westelijke deel overeen met 4G, waarbij voor baan 35R extra taxibanen
zijn voorzien. Ten zuid-westen van Schiphol zijn fwee nieuwe banen voorzien.

Rijkswegen

- De A-5 (ASW 2x2) wordt onder baan 35L doorgeleid (1.000m) en aangesloten op de bestaande tunnel.
De overige kruisingen zijn reeds aanwezig. De A-5 wordt tijdelijk omgeleid;

— De verdiepte ligging van de A-5 voor baan 35R wordt verlengd in oostelijke richting (300 m). Deze
wordt gefaseerd aangelegd;

— De A-4 wordt over een lengte van 7 km opnieuw aangelegd, waarbij aansluitingen zijn voorzien met de
Bennebroekerweg, N-201 en de A-5. De kruising met baan 23R wordt verdiept aangelegd. Voor
‘Ruijgen Hoek' is een nieuwe pleisterplaats voorzien, waarvoor de bestaande horecavoorzieningen
worden afgekocht.

Regionale wegen

— De N-201 kruist de banen 23R en 23L onderlangs met een verdiepte ligging van 1.350 meter. De N-201
wordt tijdelijk omgelegd;

- De N-22 wordt om de startbaan gelegd en opnieuw aangesloten op de A-205. De ‘oude’ N-22 wordt
verwijderd;

- De Bennebroekerweg wordt verdiept aangelegd onder de banen 23R en 23L en wordt aangesloten op
de overige infrastructuur.

Waterwegen

—  Voor de kruising van de banen 351 en 35R met en de Hoofdvaart zijn duikers voorzien. De overige
kruisingen zijn reeds aanwezig;
— Ditis ook van toepassing voor de Vijfhuizertocht;
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— De banen 23R en 23L kruisen de Bennebroekertocht en het Voor- en Achterkanaal met duikers.

Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen ten aanzien van de
scheepvaart (doorvaarthoogte).

Bebouwing

- Uitsluitend de kosten voor de uitkoop van de horecavoorzieningen van 'Ruijgen Hoek' zijn opgenomen.

Spoorinfrastructuur

~  Het spoor wordt onder de baan 35L doorgeleid. Uitgangspunt is dat deze tunnel in de initiéle aanleg
wordt meegenomen. De tunnel wordt aangesloten op de verdiepte liggingen ter plaatse van de huidige
kruisingen;

-~ Voor de kruising met baan 35R wordt een extra deel van de verdiepte ligging aangebracht. Ook deze
dient in het initiéle plan te worden opgenomen.

Diversen

- Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een voorziening opgenomen.

Variant ‘de Reus’ :

Deze variant komt voor het Noord-westelijke deel overeen met van Stappen, waarbij de baan 350 verder
naar het westen wordt gelegd. Daarnaast wordt oostelijk van baan 35R uit ‘van Stappen’ {nu 35C) een extra
baan 35R aangelegd. Ten zuid-westen van Schiphol zijn drie nieuwe banen voorzien.

Rijkswegen

- De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35 L doorgeleid met een verdiepte ligging van 1.000m en
aangesloten op de bestaande tunnel. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige banen.
De A-5 wordt tijdelijk omgeleid;

- De A-5 wordt onder de baan 35R doorgeleid met een verdiepte ligging van 800m en wordt hiervoor
tijdelijk omgeleid;

- De kruising tussen de A-5 en taxibaan 22L wordt verdiept aangelegd,

— De A-4 wordt over een lengte van 7 km omgelegd, waarbij nieuwe aansluitingen met de
Bennebroekerweg, de N-201 en de A-5 zijn voorzien. Voor de kruising met de baan 22C is een verdiepte
figging voorzien. Voor 'Ruijgen Hoek' is een nieuw pleisterplaats voorzien, waarbij de bestaande
horecavoorzieningen worden afgekocht.

Regionale wegen

—  De N-201 kruist de banen 22R, 22C en 22L onderlangs met een verdiepte ligging van 2.400 meter. De
N-201 wordt hiervoor tijdelijk omgelegd;

- De N-22 wordt verdiept onder baan 35L doorgelegd. De N-22 wordt tijdelijk omgelegd;

- De Bennebroekerweg wordt verdiept aangelegd onder de banen 221. en 22R. Het luchthaventerrein
wordt eveneens verdiept in een tunnel gekruist.

Waterwegen

—  Voor de kruising van de banen 35L, 35C en 35R met de Hoofdvaart zijn duikers voorzien. De overige
kruisingen zijn reeds aanwezig;

~  Dit geldt ook voor de Vijfhuizertocht;

- Voor de kruising van de banen 22R, 22C en 22L met de Bennebroekertocht en het Voor- en
Achterkanaal zijn duikers voorzien.

Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen ten aanzien van de
scheepvaart (doorvaarthoogte).

Bebouwing

- Uitstuitend de kosten voor de aftkoop van de horecavoorzieningen van ‘Ruijgen Hoek' zijn opgenomen.

Spoarinfrastructuur

~  Dekruising van het spoor en baan 17C wordt met de bestaande kruising van de taxibaan opgelost;

- Het spoor wordt onder baan 35R doorgeleid. Hiervoor is aangenomen dat de oorspronkelijke verdiepte
ligging met 1.000 meter wordt verlengd. Deze tunnel wordt in de initiéle aanleg meegenomen.
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~  Voor de kruising met taxibaan 350 wordt een extra deel van de verdiepte ligging aangebracht. Ock deze
dient in het initiéle plan te worden opgenomen;

- Zowelin het spoor als in het Zuidtangent worden verdiepte liggingen aangebracht voor de kruising met
baan 22L. Ook deze dienen te worden opgenomen in de initiéle investering.

Diversen

~  Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is ¢en voorziening opgenomen.

Variant B2

Deze variant komt voor het noord-westelijke deel grotendeels overeen met 4G, waarbij alleen de
hoofdinfrastructuur {(A-5 en NS-spoor) aan de oostkant is gesitueerd. Daarnaast zijn in noord-zuid richting
twee nieuw banen voorzien.

- De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35R en 351 doorgeleid met een verdiepte ligging van 1.000m
en aangesloten op de bestaande tunnel. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige
banen. De A-5 wordt tijdelijk omgeleid;

- De A-4 wordt over een lengte van 4,5 km omgelegd. Hierin zijn aansluitingen met de N-201, de A-5 en
de Bennebroekerweg voorzien. De banen 35L en 35R (zuid) worden verdiept gekruist;

- Voor de kruising van de A-5 en de baan 35L is een verdiepte ligging voorzien. Deze wordt in de
bestaande baan aangelegd;

- De N-201 wordt via de A-4 omgelegd. Ter plaatse van de baan 35R is een verdiepte ligging voorzien. De
verdiepte ligging van baan 35L is voorzien in de A-4. Vanaf de A-5 is een aansluiting voorzien;

- De N-22 wordt om de baan 35R (noord) gelegd en opnieuw aangesloten op de A-205. De 'oude’ N-22
wordt verwijderd;

~ De Bennebroekerweg wordt met een nieuw knooppunt aangesloten op de A-4.

Waterwegen

- Voor de kruising van de banen 35L en 35R met de Hoofdvaart zijn duikers voorzien. De overige
kruisingen zijn reeds aanwezig;

— Dit geldt ook voor de Vijthuizertocht;

- Voor de kruising van de banen 35R en 35L (zuid) met het Voor- en Achterkanaat zijn duikers voorzien.

Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen ten aanzien van de
scheepvaart (doorvaarthoogte).

Bebouwing

- Geen voorzieningen.

— Ter plaatse van de kruising met taxibanen 35L en 35 R (noord} wordt een extra deel van de verdiepte
ligging aangebracht. Deze wordt doorgetrokken tot voorbij de kruising met baan 35L en dient in het
initiéle plan te worden opgenomen;

— Voor de kruising van het spoor met baan 35L (zuid) is een verdiepte ligging voorzien die in de initiéle
plannen wordt opgenomen. De kruising met baan 35R ligt reeds verdiept;

— Bovenstaand geldt ook voor het Zuidtangent. Deze wordt vervoigens met een open bak op de bestaande
tunnel aangesioten.

Diversen
— Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een voorziening opgenomen.
Variant B3

Deze variant komt voor het Noord-westelijke overeen met 'de Reus. De zuidzijde komt grotendeels overeen
met B2, waarbij ten westen van Rijsenhout een derde baan 35L is voorzien.
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Rijkswegen

~ De A-4 wordt over een lengte van 4,5 km omgelegd. Hierin zijn aansluitingen met de N-201, de A-5 en
de Bennebroekerweg voorzien. De banen 351, 35C en 35R (zuid) worden verdiept gekruist;

~  Voor de kruising van de A-5 en de taxibaan 35L en 35C(zuid)} is een verdiepte ligging voorzien. Deze
wordt in de bestaande baan aangelegd;

- De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35L en 35C {noord) dacrgeleid met een verdiepte ligging van
1.000m en aangesloten op de bestaande tunnel. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de
huidige banen. De A-5 wordt tijdelijk omgeleid;

- De A-5 wordt onder de baan 35R doorgeleid met een verdiepte ligging van 800m en wordt hiervoor
tijdelijk omgeleid;

Regionale wegen

- De N-201 wordt via de A-4 omgelegd. Ter plaatse van de kruisingen met de banen 35R en 35L (zuid) en
is een verdiepte ligging voorzien. De verdiepte liggingen van banen 35L en 35C zijn voorzien in de A-4.
Het NS-spoor wordt bovenlangs gekruist met een dek over de open bak van het spoor;

- De N-22 wordt met een verdiepte ligging onder baan 351 doorgelegd. De N-22 wordt tijdelijk op
maaiveld omgelegd;

— De Bennebroekerweg wordt met een nieuw knooppunt aangesloten op de A-4.

Waterwegen

-~ Voor de kruising van de banen 35L, 35C en 35R en de Hoofdvaart zijn duikers voorzien. De overige
kruisingen zijn reeds aanwezig;

- Dit geldt ook voor de Vijfhuizertocht;

~  Voor de kruising van baan 35L (zuid) met de Bennebroekertocht en de kruising van de banen 35R, 35C
en 35L (zuid) met het Voor- en Achterkanaal zijn duikers voorzien.

Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen ten aanzien van de
scheepvaart (doorvaarthoogte).

Bebouwing

- Geen voorzieningen.

infr.
~  Ter plaatse van de kruising met taxibanen 35L en 35C (noord) wordt een extra deel van de verdiepte
ligging aangebracht (2.100 meter). Deze dientin het initiéle plan te worden opgenomen;
- Voor de kruising van het spoor met baan 351 en 35C (zuid) is een verdiepte ligging voorzien die in de
initiéle plannen wordt opgenomen. De kruising met baan 35R ligt reeds verdiept;
- Bovenstaand geldt ook voor het Zuidtangent, die vervolgens met een open bak wordt aangesloten op de
bestaande tunnel.

Diversen

—  Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een voorziening opgenomen.

Variant BP
Deze variant is een samenvoeging van de varianten 4P en B2.
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Bijlage 1: Kostenoverzicht landzijdige infrastructuur
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Kostenberekening Landzijdige Bereikbaarheid

Brink Groep i.o.v. Bouwdienst Rijkswaterstaalt

Altarnatief 1 Alternatief 2 Alternatief3 Alternatie? 4 Alternatief §* Alternatlal 6 Alternotief 7 Alternatief g Alternatief 9
tuchthavenallernatie! Groot Schiphal Groot aitand midden Groot eiland midden Groct eiland midden Giraat glland noord. Groot ailand zuid Kioin ailand midden Groot eitand rmidden Greot eiland middon
Bereikbaarheidsconcepl we{)- + railverbindingen | weg- + raitverbindingen snelle railverbinding shuttls naar Schiphel wag- + ail ] weg- + railverbindi snelle raiverbindingen | weg- + railvarbindingen, 2x| weg- + sailverbindingan
Naam {LH x concepl) 1 x5a 8 X Ga 4 x4b Bx1 558 7 x50 ax4b 8 x Ea2 6 ¥ 5a{MB}

incl, LH excl. LH ingi. LH axcl. LH incl. LH excl. LH incl. LH excl. LH incl. LH excl. LH incl. LH oxcl. LH Incl. LH axcl LH incl LH oxcl. LH ingl. LH axcl LH
Nlsuvie infrasiructuur
Autasnelweg nisuw 712 a6 - 597 - 845 - 80 - 49 - 847 . 1.003 - 558 -
Autosnelweg door opwaarderen - 41 - 568 N - - B B 52 - R68 - §21 - 3 .
Autowag nieuw - 78 - 72 - 55 - 170 - 72 - 102 - - -
HSL-spoor nieuw N . 205 - 467 - . 547 - 858 - 467 - 1018 . 148 -
HSL-spoar door opwaarderen - 193 - 193 - + - - 308 - 193 - 527 - 158 -
NE-spoar nieuw - 210 - - - - - 89 - 343 - - - 775 . - -
Lightrait - 265 - - - - - &8 - 358 . - - 610 -
Shuttle personen - - - - - - 605 - - - - - - - - -
Shutile goederan . - - - - 14 - - - - - - . - -
Transigrium - )] - 9 91 - 21 - o1 - N - 182 - 91
Aenpassen capacitalt infrastructuur

1 A7 Den Oover - knp Zaandam 878 878 878 B78 are &ra 815 878 18 BB 878 L] 878 878 B78 878 878 B78

2 N235 Purmarend - Amstardam 126 126 126 126 126 128 126 125 125 126 126 126 126 12¢ 128 126 - -

3 A22 knp. Boverwlk - knp. Velsen 393 - 393 - 393 . 393 . - - 393 - 393 . 393 - - -

4 A1Dknp. Coenplein - alrit Osdorp 597 472 597 472 597 472 597 472 597 472 597 472 597 472 597 472 437 437

§ A1 knp. Diemen - knp. Muiderberg 136 - 136 . 136 - 136 - 138 - 136 - 136 - 135 - - -

& A2 knp. Holandrecht - knp. Cudenrijn 752 - 487 - 487 - 752 - 752 - 487 - 487 - 487 - - -

7 N11 Resuwijk - Zoeterwoude - - 270 . 270 - - - - - - - 27 - - - 270 -

8 A9 knp. Badhoevedorp - knp. Holendrecht 713 - 609 400 609 400 3 400 713 400 609 400 609 400 800 400 400 -

9 A0 alrit Osdorp « knp. Nisuwe Maer 160 92 180 92 160 92 180 92 a2 92 160 92 160 92 160 o2 92 g2
10 A9 knp. Roltepolderplein - knp. Baghoevedorp 457 227 457 227 457 227 457 227 457 227 457 22t 457 227 227 227 227 227
11 A4 knp. Burgervean - knp. Pr. Clauspein 1041 624 1041 624 1044 624 1044 B24 1.041 B24 10414 524 1.041 824 624 624 624 -
12 A4 &np. Badhosvedaorp - knp. Burgarvean 578 - - . - . - - 578 - 578 - - - - - - -
13 A4 knp. Ypenburg - knp Kethelplein 557 - 557 587 . 557 - 557 - 557 - 557 - 657 - -
14 A13 knp. ¥penburg - knp. Klginpoldarpiain 440 B 440 - 440 B - - - - 440 - 449 - 440 - - -
15 A10 knp. De Nieuwe Meern - knp. Amstel 352 319 352 319 352 g 352 319 352 319 352 319 352 318 352 319 N9 188

Sublolaal excl. envoorzien. incl. BTW 7.893 2.739 7.892 3138 8,490 3.13¢ T7.818 3.139 7.209 3.129 9.069 3.139 8.49C 3.139 9.925 3.139 4.433 1.822
Onvogrzien {project en objecty 30 % 2.368 8§22 2.368 842 2547 942 2.345 942 2.163 942 2.72% 942 2.547 942 2.977 942 1.330 547
Raming van projecikosten 10.261 3.560 10.260 4.080 11.036 4.080 10.163 4.080 9.372 4.080 11.789 4.080 11.036 4.080 12.902 4.080 5.763 2.368
[ Subtotanl excl. len, excl. BTW 8.717 2.331 8717 2.871 7.225 2871 8.653 2671 8.135 2871 7.718 2871 7.22! 187 B8.448 2871 3.773 1.551
Onvoorzien {project en obiect) % 2.015 £99 2015 BO1 2168 80§ 1.598 an 1.841 a1 2315 801 2.1688 80 2534 801 132 455
[ Haming van pro} 2.733 3.030 8.732 3.473 9.393 3.473 B.B50 3.473 7.078 3.473 10.034 3.473 0.39! 247 10.980 3473 4.905 2.016

1) alle bedragen x 1.000.000, prijspeil 1999

- bedragen excl. Tuanels haven-/duingebiod

POL99-99483

26-11-1999



g

GROEP

[Capaciteitsuitbreidingen infrastructuur aiternatieven Schiphol in zee

[ Tab Trace Ingreep kosten

1 A7 Den Qever - knp Zaandam ASW 2x2 > ASW 2x3 fl £78.394.405
2 N235 Purmerend - Amsterdam AW 1x2 > AW 2x2 fl 126.496.445
3 A22 xnp. Beverwifk - knp. Velsen ASW 2x2 > ASW 2x3 fi 393.299.965
4¢__ JA10 knp. Coenplein - afrit Osdorp ASW 2x3 > ASW 2x7 fn 597.176.045
4a__ |A10 knp. Coenpiein - afrit Osdorp ASW 2x3 > ASW 2x6 1 471.866.737
4b__ {A10 knp. Coenplein - afrit Osdorp ASW 2x3 > ASW 2x5 fl 436.571.885

44 A10 knp. Coenplein - afrit Osdorp ASW 2x3 >ASW 2x3 Li} -
5 Al knp. Diemen - knp. Muiderberg ASW 2x6 > ASW 2x7 fl 135.589.508
6 A2 knp. Holendrecht - knp. Oudenrijn ASW 2x4 > ASW 2x6 f 751.582.953
&b {A2 knp. Halendrecht - knp. Qudenxijn ASW 2x4 > ASW 2x5 fl 486.809.139
7 N11 Reeuwifk - Zoeterwoude AW 1x2 > AW 2x2 fl ___269.581.939
5 Sa A% knp. Badhoevedorp - knp. Holendrecht ASW 2x3 > ASW 2x5 f 6(9.135.095
8b __ |A9 knp. Badhoevedorp - knp. Holendrecht ASW 2x3 > ASW 2x4 n 399.954.771
8c  [A9 knp. Badhoevedorp - knp. Holendrecht ASW 2x3 > ASW 2x6 fi 713.310.320
9a JA10 afrit Osdorp - knp. Nieuwe Meer ASW 2x3 > ASW 2x5 fi 160.423.321
9b  [A10 afrit Osdorp - knp. Nieuwe Meer ASW 2x3 > ASW 2x4 1 92.141.834
10a__|A9 inp. Rottepolderplein - knp. Badhoevedorp ASW 2x2 > ASW 2x3 fi 226.590.504
10c__ |A9 knp. Rottepoiderpiein - knp. Badhoevedorp ASW 2x2 > ASW 2x4 11 456.755.465
10d_ |A9 knp. Rottepolderpiein - knp. Badhoevedorp ASW 2x2 > ASW 2x6 fl 1,571,432.769
11a_|A4 knp. Burgerveen - knp. Pr. Clausplein ASW 2x3 > ASW 2x4 fi 623.900.042
11b |A4 knp. Burgerveen - knp. Pr. Clausplein ASW 2x3 > ASW 2x5 f 1.041.086.090
12 |A4 knp. Badhoevedorp - knp. Burgerveen ASW 2x5 > ASW 2x6 fl 296.812.734
12b |A4 knp. Badhoevedorp - knp. Burgerveen ASW 2x5 > ASW 2x7 1l 577.579.867
13 |A4 knp. Ypenburg - knp Kethelplein ASW 2x3 > ASW 2x4 1l 557.294.837
14 1A13 knp. Ypenburg - knp. Kieinpolderplein ASW 2x3 > ASW 2x4 A 439.722.399
152 |A10 knp. De Nieuwe Meern - knp. Amstel ASW 2x3 > ASW 2x4 fl 188.193.525
15h  IA10 knp. De Nieuwe Meern - knp. Amstel ASW 2x2 > ASW 2x5 n 219.307.960
15¢ |A10 knp. De Nieuwe Meern - knp. Amstel ASW 2x3 > ASW 2x6 A 351.854.210




GROEP

| 1. A7 Den Gever - knp Zaandam Autosnelweg 2 banen 2 mystroken wordt uitgebreidt naar Autosnelweg 2 banen 3 rijstroken |
Situatie or. Ingreep hoev. | eenh, fl./eenh fi. tatasl
ASW 2x2 onbebouwd 7 |Reconstructic wegeak ASW Jx2 => 2x) 45 km .587.077 421.418.474 |
ASW 2x2 licht bebouwd £ |Reconstructie wegvak ASW 2x2 > 2x: 14 km . 849.208 137.888.911 |
ASW 2x2 pebouwd 3 |Reconstructis wegvak ASW 2x2 => 2x3 2 [ 11.782.092 23.564.184 |
Subtotaal 61 km 592.871.56%
lco-ref.tle aansluitingen en knooppunten 59,70-] km 9.649.208 587.997.712-
Totaal wegvakken 4.873.857
aansluiting A7 over Rijksstraatweq (2) 63 |Recon. Haarl. ASW 2x2=>2x3 hooq, 9.5 st 18,361.827 9.180.514
2 |xruising watericop - duiker? incl, i St ncl
|3 Jviaduct/ brug A7 over vaart 46 [Rec. Kruising ASW 2x2=>2xJ hotq 1 st 20.538.428 20.538.428
4 _|benzinepem cherplaats? incl, st inct
S _|viaduct A7 over waterioop 46 [{Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog st 20.538.428 20.538.428
[_6_Jfviaduct weq (4) over A? 45 [Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 |4ag st 11,756.502 11.756.502
7 _|kleine afs| Frieseweg (4} Iind. st inct
8 Jviaduct Friesew! 4) over A7 45 |Rec. Kruising ASW Jx2=>2x3 lasg st 11.756.502 11.756.502
9_|benzinepemp, parkserplaats, wegiam? ingl. st} inci
10 Jviaduct A7 gver waterioop 46 _|[Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog st 20.538.428 20.538.428
11 |aarsluiting Westerterpweg (2) over A7 [Weringeraerf) 72 _|Recon. Haad. ASW ?x2=>2x3 |aag st. 26.044.319 26.044,319
t2 [kruising wateroop - duiker? f st, ingl.
13 {viaduct A7 aver weq {4) St 20.538.428 20.538 428

|14 [aansluiting A7 over Alkmaarsewen (Middenmeer) st 19.601.193 16.601.193
15 |tunnel tussenweq {4) onder A7 st {incl
16 _|viaduct A7 over weg {4) watericop st. 20.538.428 20.538.428
17 {kruising waterloop - duiker? st. incl
18 [aansiuiting Dijkweq over A7 {Medemblik) st. 19.601.193 19.801.193
19 [kruising wate - duiker? st. inci
203 [tunrel Mijnsherenweq {4) onder A7 st 20.5238.428 20.338.428
20b | kruising waterlaop - duiker? st. incl
21 [viaduct weq (3) over A7 st 22.001.393 22.901.393
22 |kruising A7 over Doctor de Yriesstraat (3 | hoog st. 20.538.428 20.538.428

[ 23 Jaansiviting AC de Graafweq over A7 (Woqnum) gl = >2%3 |g st, 25.321.549 26.321.549
24_|viagugt (schuin) Wijzend {4) over A7 Taag St. 11.756.502 11.756.502
25 [viaduct A7 over Ocsteirdgrwes {3) hoog st 20.538.428 20.538.428
26_|aansluiting Westfrisiaweg (2) over A7 (Hoorn neord) Recon. Half-kiaverblad ASW 2x23>2x3 Ig St. 26.321.54% 26.321 52

| 27 |viaduct Bobeldijkerweg (4) aver A7 45 JRec, Kruising ASW Jx2=>2%3 laag st, 11.756.502 11.756.502
28 |eansluiting A7 aver prov. weg (3) {Hoorn) 74 _JRecon. Haif-klaverbiad ASW 2xd=>2x3 hg st. 19.601.193 19.601.193
25 |viaduct A7 over SpOor 48 |Rec. Kryising ASW 2x7m>2%3 h r st 23.619.193 23.619.193
30 _|viaduct A7 over Middelweg 46 |Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog st. 20.538.428 20.538.428
31 |benzinepomp, parkeerplaats? i 1 st. Incl.

[ 37 |aansluiting A7 over prov. weg [3) (Avenhorn) 1 st. 19.601.193 19.601.193
33 |viadugt A7 over Hulkerweq (3) 1 st. 20.538.428 20.538.428
34 [viaduct toerit A7 over Hulkerweg (3} 1 st. inel,

35 [viaduct werit A7 over Hulkerweg (J) 1 St. incl.
36 _|viaduct (1ang) A7 over waterloop, Scharwoudelweq) (3) 1,5 st. 20.538.428 30.807.643
37 [kruising waterkop - duiker? 1 st incl.
38 |viaduct A7 over dorpswe (3}, waterloop, beetskacgkade (43 1,5 st, 20.538.428 30.807.643

| 39 [keruising waterioop - duiker? N 1 st. i
40 Jviaduct A7 over Beers (3), waterioop, Korsioot {4 15 St 20.538.428 30.807.643
41 jviaduct A7 over waterioop, weq (4) 46 _[Rec. Xruising ASW 2x2s>2x3 hoog st. 20.538.428 20.538.428
42 [benzimepomp, parkeerplaats? tinel. St. incl.

43 |viadyct A7 over Kerkerweq (3) 46 |Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hood st. 20,538.428 20.538.428
| 49 |kruising waterloop - duiker? iincl. st. incl.
45 [viaduct A7 over Hobrederweg (4) 45 JRec. Xruising ASW 2x2=>2x3 hoog st. 20.538.428 20.538.428
46_[benzinepgmp, parkeerplaats? incl, st incl. . _
47 [viaduct A7 over Rijperweg (3) 46 |Rec, Kruising ASW 2x2=5>2x3 b 1 st. 20.538.428 20.538.428 |
|48 jaansiuiting N244 (2) over A7 (Purmerend Noord 79 _iRecon. Half-kiaverblad ASW 2x2=>2x3 1o 1 st. 26.321.549 26.321.549 |
20 _|viaduct A7 over toerit A7, A7, toerit A7 45 _[Rec. Knjising ASW 2x2=»2x3 hoog 1 st 20.538.428 20.538.428 |
50_|aanslyiting A7 over Zuiderdijk (2) {(Purmerend) 74 [Recon. Half-klaverblad ASW 2x2=>2x3 hg 1 st 19.601.193 19.6041.193
51 {viaduct {lang) A7 over waterloop, kanaaldijk, Neckerstragt 46 _|Rec, Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 2 st. 20.538,428 43.076.857
52 |sanslpiting Jan Bl.straat over &7 {Pu d Zuid 72 lRecon. Haad. ASW 2x2=>2x3 laag 0.5 st. 26.044.319 13.022 3160
3_|kruising waterlosp - duiker? incl, St ingl,

[ 54 [aansluiting Oosterdwarswea (3) over A7 (Wilderwormer) 72 _|Recon, Haari. ASW 2x2=>2x3 laag 9,5 st 265.044.319 13.022.160

5 |kruising waterioap - duiker? incl. 1 st incl
Sb_taansluiting A7 over hveate 3} (Zaandijk} 63 lRecon. Haar( ASW 2x2m>2x3 hoog 1 5t £.361.827 18.361.827 |
57 pviaduct A7 over Zuiderweg {4} 45 [Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 1 st. 0.535.428 20.539.428
58 [viaduct A7 over 5poor, waterloop 48 lRec Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog spoor 1 5t 23.619.193 23.619.193
59 tknooppunt A7 en AB (Zaandarn) 31 |Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x3 0,5 St. 75276370 37.638.135

TOTAAL R78.394.40%
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i-

[Z.__NZ38 Purmerend - Amsterdam Autoweg I baan 2 ristroken wordt itpebreidt naar Autowed 2 banen 2 rijstroken ]
Situatie nr- Ingreep hoev. | eenh. fi.feenh [l I
ASW 2x] enbebouwd 1 |Reconstructie weqvak AW 1x2 => 2x2 12 m 719,954 80.531.448
ASW 2x! licht bebouwd 2 Reconstryctie weqvak AW 1x2 => 2x2 3 ke 894,446 20.683.337
ASW 2x1 behouwd E] Reconstructie wegvak AW ix2 = Ix2 km 247 465 -
Subtotaal i5 km 3101.214.785
correctie aansiyitingen en knooppuntern, =49 km 5.864.445 33.782.783-
Totaal wegvakken 67.432.002
viaduct Jan Blankentaan (3) over N235 45__|Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 iaa Pst 11.756.502 11.756.502
1 2 (aansluting verzetsiaan (3) Gelijkvioerse kruising _pst 500.00¢ 500.000
"3 [aansiuiting Dorpstraat {3) Setijkvicerse kruisin _pst 500.00 S00.000
4 _[aansluiti traat {3) ,Gelg"kvloerse kruising pst 500.00 5¢0.000
[ 5_Jkryising waterloop - duiker ? ind. 1 pst | incl.
& |aansiuiting poputierweq (4) Genjkvioerse kruising 1 pst 300.000 sm.%
7_|aansluiting weq (4) B ISl 1 pst !!U.CIOO 300.600 |
§_|kruising waterioop - duikey ? 1 pst incl.
9 _{aansluiting de Dollare (4} H _pst 300.000 300.000
10 [viaduet N235 over Broekermeerdijk {4), waterioop ec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog C.6 pst 0.538.428 12.323.057 |
} 11 fkeyising Slochterweq {3) op Kanaaldik (3) ijkvloerse kruising H pst | 1.00C.000 1.000.000
| 12 [aansluiting Skichterweg (4) lijloioerse kruisi 1 300.00C 300.000
13 _[aansluiting Broekermeerdifk (4) Gelijkvioerse kruisin 1 _pst 300.009 300.090 |
| 14 |kruising waterloop - duiker ? incl. 1 pst_{ingl.
| 15 iaansluiting Buiksloterdijk (4} lijkvioerse kruisi 1 300.609, 300.000
16_|viaduct N235 over Buiksloterdijk Rec. Kruising ASW 2x2 0.6 20,538,478 12.323.057
17 |aansluiting N235 over A0 Recon, Haarl. ASW 2x2=>2x3 hoog 1 _pst 18.361.822 18.361.827
[TOTAAL 126.456.445 |
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T AZ2 knp. Beverwik - knp, VElsen A Twep 2 b T Stroken wordt uitpehreidt naar Autosnelweg 2 banen 3 rgstroken ]
Situatie nr._| Ingreep hoey, | eenh. fl. feenh fi. totaal
ASW 2x. Reconstructie wegvak ASW Jx? =5 7% E [T ,587.077 47.935.386
ASW Jx2 licht bebouwd 8 __|Reconstructie Ak AW 20 =3 2. 5 kem 849,908 49.246.040
W 2x2 bebouwd S |Reconstructie Ak ASW 2x2 = > 2x: 5 km 11,782,092 58.910.461
15 1 km 156,091,857 |
7.8 km 9.845.208 77.316.282-
78.775.605
1 {aansiting AY en AZZ (Beverwifk] 46 [Rec. Kruising ASW gx2=>2x3 h pst 20.538.428 20.538.428
. !tunnel Faralielweg (4] onder 322 43 - Kruising AGW Jx2= »2x3 |aag pst 11.756.502 11.756.502
viaduct AZ7 over Aagtenpoont (T 46 . Kruising ASW 2x2=>2x3 Noog pst 0.538,428 20.534,495
i 4 _Jviaduct AZ2 over weg (3) 47 xZ=> 31331 spoor _pst 3.518.977 13.519.977 {
| _taansiuiting velsertraverse gver AlZ ad ASW 2xZ2=>2xd Ig _pst 26.321. 76,32 1,599
viaduct Wikermeerweq (4) over A22 ASW 2x2=> 2xJ kaa! __pst 1.756.5 11,756.502
Velserturinel S %2 > 2%3_ - pst 164.447.461 164.447.451 |
aangiuiting Amsterdamsew 2} gver A27 72 [Recon. Haacl. ASW Zxl=>2x] |33 t 26.0464.319 04431
G jaansiting AJ2 Dver Rijksweg (%) 74 |Recon. Half-klaverbiad ASW 2x2=>2x3 hg t 15.601.193 19.601.1593
[TOTAARL 393,299,965 ]
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GROEP

[4<. A1 knp. C Terny - ateit Osdorp Aatosnelwes 3 banen 3 nsboken wordt wrigebreidt naar Autosrielweg 2 banen 7 njstroken ]
Situatie Hr. In hoev. | eenh. fl./eenh. fl. totanl
W_2x3 onbebouwd i5 CUg weqvak ASW 2x3 B> IX6 km 22.458.316 -
ASW 2x3 licht bebogwd 18 nstructie wegvak ASW 2x3 => Ix6 km 24.423.786 -
ASW 2x3 bebouwd J1a |Reconstructie wegvak ASW dx3 == 227 ] ki 37.603.840 300.830.716
Subtotaal ] om 300.830.718 |
correctre aansiuitingen en unten -26,775] km 4.4 I 53.5946.878-
Totaal wegvakken -18,78] km 353.116.160-
1_Jreconstructie Coenplein 41a [Reconstruciie Trompet 2x3 x> Jx/ __pst 61.205.731 61,209,731
2 _|viaduct /ooentuneldircuit over A10 52a |Rac. Kruising ASW Jx3=>2x7 hoog pst 65.773.673 63.773.573
[ 3 Jtunnel Meteorenweq (4) onder A10 afgesioten pst
4 tunnel 1503 [tunned pst 72, 786451
[_5 Taansluiting ALC over Coenhaven (3) 3 |Recon. Haarl. ASW Zx3=>2x7 hoog 05 pst 35.808.642 17.504.322
& | aansluin“g A1l over Nieuwe Hemweg (2) 73 |Récon. Haari. ASW 2x3=>2x7 hoog ] pst 35.808.643 17.504.322
7_Jviaduct ALD over spoor, Westhavenweq (4) s |Rec. Kruising ASW 2x3=2>2x7 hoog 9.773.673 65.773,673
€ [wiaduck over spoor SZa 2¥3=>2x7 hoog pst_ 5.773.673 55.773.673 |
] aansrum“ng'.\'%§1 Gver Bagisweq {7) ©7a _|Recon, Haarl, ASW gxi=z2x7 hoog 5.808.643 35.508.643
[10 [viaouct over spoor. 57a |Rec, Kruising ASW 2x3=>2x7 hoog 5.773.673 85.773.673 |
17 faansiuiting AT0 ovér Haarlemmerweg {2) 7a_|Recon, Haarl, ASW Zx3=>2x7 hoog 0.5 pt 5.808.64 7.904.327
12 [wiaduct A0 over Wilkzanghiaan (3) SZ2a |Rec. Kruising ASW 2x3=>2x%7 hoog pst £5.773 5.773.6/3
viagduct A10 over Lidenwiidi e (3) 28 |Rec. Kru W =27 hoog pst 65, .| 5.773.673
4 fviaduct A10 dver Bos en Lomme 2 22 {Rec. Kruisin =>2x7 haag o5t 65.772, 5. 773,673
3 lviaduct srnusgracht 523 IRec, Kruigi 2x3=>2x%7 h pst 55.77 3.1 5. 773,673
[1€ aanslutting A10 over v. Galenstraat (rotonde) (2 712 |Recon. Haarl. ASW Zx3=>2x7 laag pst 50.629.166 E 'BZJ'és
7 |viaduct gver watel 3an Evertzenstraat 2z _[Rec. Kruising x 3=2>2x7 hoog pst 65.773.673 5.773.673
fietstunnel 2x incl, pst__ [ incl.
viaduct ALQ gver Postigrwen 523 Q AW _Jxia > InT Kooy pat 65773673 65,773,673
2L tunnel pat  § incl.
21 |viaduct .!\10E toentten over longkindstraat {5) > [ 65.773.673 £5.773.673
22 |aansluiting Cornelis Lekylaan {2) gver ALD 51a jRec. Kruising AGW 2x3e> 2x7 ladg pst .421.300 25.421.300
[TOTAAL 597.176.045 |

[3=-_AID knp_ Coenplein - afeit Osdorp

Rmtrnelaeg < Banen 3 nEr_gken wordt mgge..rmal naar :umsnelﬂ_I banen 6 nijstroken 1

Situatie nr | Ingreep hoev. | sonh. fi.feenh. A totast
[ASW 2x3 onbebouwd Reconstructie 2k ASW X3 => Ixb km 72.458.316 4
ASY 23 licht bebouwt Reconstructie y IE.s'kib"w" x3 =» [T 24,473,785 <
ASW 23 bebouwd Reconstructie wegvak ASW Jx3 => 2x6 B [T 33.750.947 —370.070.778 |
Subtotaal 8 X 270.070.778
Jcorrectie sansluitipaen en Knooppunten 26,775] _km 74.473.768 £53.946.678-
Totaal wegvaikken -18,78| km . 100~
1 _|reconstructic Coenplein 41 [Reconstructie Trompet 2x3 => £x6 pst,. |
2_[wviaduct /coentunelcircuit over £10 92 |Rec. Kruising ASW Jx3=3>2x6 hoog pst
3 [tunnel Meteorsaweqg (4) onder A19 a oten pst
4 |Coentunnel 150 jtunnel pst
5 _|aansluiting ALQ over Cosnhaver (3 67 JRecon. Haarl ASW Ix3=>2x6 hoog A
[ € [aansiuiting ALC over Nicuwe Hemweq (2) 7__|Recon. Haarl. ASW 2x3=>2xb hong 0,5
7 Jviaduct A10 over spoor, Westhavenweg {4} Rec. Kruising ASW 2x3w>2xb hooq [
8 _|viaduct over T 52 JRec. Kruising ASW 2x3=>2x6 hoog st
| 9 laansiuiting ALD over Basisweg {2} 67 |Recon. Haarl. ASW 2x3= > 2x6 hoog pst
viaduct over spoor 52 _{Rec. Kruising ASW =>2x6 hoog pst
| 11 |aanstuiting AJQ over Haarlemmesweq {7} 67 [Recon. Haarl. ASW Jdx3=>2 e5 pst
2 |viaduct A1D over witzanghlaar: (3} 52 [Rec. Kruising ASW 2x: !
3 |viacduct A10 over Lidenwijde (4 52 |Rec. Kruising ASW 2 it
4 [viaduct AZ0 over Bos en Lommerweq (2) 52 _JRec. Kruising ASW 2 5t
S |viacuct over Erasmusqracht 52_|Rec. Kruising ASWY 2 t
[ 16 [aarsiviting AL over v. Galenstraat (rotonde) (2) 71 [Recon. Haarl, ASW 2x3=>2x6 aaq st
7_jviaduct over waterioop, Jan Evertzenstraat 52_|Rec. Kruising ASW 2x3=>>¢x6 hoog t
fietstunnel 2x chl. wncl,
viaguct A10 Gver POSTEEweg T7_|Rec. Kruiging ASW 2x3=> 2x6 hoog pst__| 59.794.748 9.794.248
20 [hetstunnel [lea ! sncl,
21 |viaduct A1Q, teeritten over Jongkindstraat (4 52 Igec. Kruising ASW Fx3=>2x5 hoog pst 50_7G4.7 59.794.2
[ 22 taansluiting Cornetis Lelylaan {2) over A10 51 . Kruising ASW Zx3=22x6 laag _Pst. 110,273 23.110.27

471.866.737 |

[TOTAAL
[3E:_AIG knp. Coenplem - afit Ozdorp Autoznelweg % banen 3 rsroken wordt uitgebreidt nasr Autosnelweg 3 Banen § rjstroken —]
Situatie 1 Ingreep hoey. | eenn. | "N.fecnh. T. totaal
ASW 2x3 crbebouwd 4 econstructie wegvak ASW J2x3 => Ix5 km 19.505.620
ASW 2x3 licht bebouwd 7 _|Reconstructie [vak ASW 2x3 => 2x5 ken 21.3G5.850
ASW 2x3 bebouwd Fii] nstructie weqvak ASW 2x3 =5 x5 (] km 25.613.855 }M
. Subtotaal 8 km 35.310.838
correctie aansiuitingen en knocppunten =26 775] km 71.305.850 570.464.129-
Totaal wegvakken 331.153.291-
reconstructie Coenplein 40__Reconstructie Tﬁmpg_z: X3 => 2x5 pst 49.976.377 39.976.377
2 _|wiaduct feoentunelcircuit over A10 54 |Hec. Kryising ASW 2x3=>2x5 hoog pst 53,121, 53,121,686
3_[tunnel Meteorenweq [4) onder A10 a ioten pst =
4_{Coentunnei tunnel pst #N/B
1§ [aansluiting ALQ over Coenhaven (3} 66 TRecon. Haarl. ASW 2x3=>2x5 hi 0,5 psl 28.079.75! 14.039.8580
|_&_laansluiting A10 ever Nieuwe Hemweq (2} 60 _[Recon. Haarl. ASW 2x3=22x5 hi 9.3 pst 28.079.759 14,039,880
7 Tviaduct A10 over spoor, Westhavenweg {4) 54 _|Rec. Kruisin W ix pSt 53.171.686 53.121.686
viaduct over $poor 54 |Rec. Krussing ASW Jx3 5t 53.121.686 53.121.
S _|aanstuiting A0 over Basisweg (2} 66 Recon. Haarl. ASW 7x 5S¢ 28.079.75 2
0 hviaduct over spocr 54 |Rec. Kruising ASW Zx pst — 53,12 53.
| 11 [2ansiuiting AIO over Haaremmerweg [2) 54 |Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hood 5t 53.121.686 53.1
£ _|viaduct A1D over Wiitzanghlaan (3) 66 jRecon. Haarl, ASW Zx3m>2x5 hagg 0,5 5t _7_ 14
viaduct A1C over Lidenwijde (4] 54__|Rec, Kruiging AW 2w i=>2x%5 hoog pst 53
[ 14 lviaduct A1C over Bos en Lommerweg (2) 54_|Rec. Kruising ASW Jx3=2>2x5 hooa pst 5
viaduct over Erasmusaracht 54 [Rec. Kruiging ASW 2x3=>27x5 hoog pSt 5 .68
| 16 [aansluiting ALQ over ¥. Galenstraat {ratonde) {2) 70 _[Reccn. Haari. ASW 2x3=> x5 laaq pst_ 40,309,450
| 17 Jviaduct over wateribop, Jan Evertzenstraat 54_|Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hooq, 5t 53.121.686
fiatstunnal 2x Fd. Dt
& Juiaduct A1D over Postjesweg 54_[Rec. Kruising ASW 2x3=> x5 hoog el 53.121.686
20 Jhetstunnel ] =
[ 21 jwraduct Al0, toenitten over Jongkindstraat (4} 54 IRec. Kruising ASW 2x3=»2x5 hoog pst —53.121.686
2Z |aansiuiting Cornelis telylaan (2) over AL0 53 JRec. Xruising ASW 2x3=>225 laag T 22.901.393 22.901.393
[TOTAAL 3436.571.865 |
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GROEP

{5. Al knp. Diemen - knp. Muiderberg

Autosnelweg 2 banen 6 rijstroken wordt vitgebreidt naar Autosnelweg 2 banen 7 rijstroken ]

Situatie nr, Ingreep hoev. | earh, fl./ eenh, fl. totaal
ASW 2x6 onbebouwd 28 |Reconstructie 3k ASW 2x6 => 2x7 km $.587.077 -
ASW 2x6 licht bebouwd 29 |Reconstructie weqvak ASW 2x6 => 2x7 E] i, 9.849.208 88.642.871
ASW 2x6 bebouwd 30_[Reconstructie wequak ASW 2x6 = 2x7 krn 11.782.092 -
Subtotaal 9 km B8.642.871
correctie aansiuitingen ert knooppunten -10,7 km 9.849.208 105.386.525-
Totaal wegvakken 16.743.653-
[ 1 Jknooppunt Diemen (A5 en A1) 44 |Reconstructie Trompet 2x6 = Ix7 1 t 22,550,954 22.550.954
2 lbruq Muden over weg (4), vaart, weg (4) 62 _|Rec. Kruising ASW 2x6 =>2x7 haog 1 pst 20,538,426 20.534.428
3 |afsiag van A1 832 n. Half-klaverblad ASW Jx6=>2x? hg H DSt 29.430.744 29.430.744
4 |afslag Muiden 73 JRecon. Haarl. ASW 2xb=>2x7 hooq 1 pst 18.361.827 18.361.827
5_|Brug over Weesperweq [3), weq (4), vaart, Mariahoeveweq i 4 &6 1 11
& rfafstag Muidersiot 73 IRecon. Haarl. ASW 2x§=>2x7 hoog 1 pst 18.361.827 18.361.827
?_|benzinepompstation incl. 1 prst inc!
B Jviaduct de Boog (4) over Al 62 |Rec. Kruising ASW 2x6 =>2x7 hoog 1 pst 20.538.428 20.538.428
9 _lknooppunt muiderbery 44 JReconstructie Trompet 2x6 => 2x7 1 t 22,550.954 22.550.954
[TCTAAL 135.589.508 I
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GROEP

fl

L 6. A2 knp. Holendrecht - knp. Dudenrijn Autosnelweq 2 banen 4 ripstroken word: nitgebreidt naar Autosneiweg T banen € rijstroken 1
Situatie or. | Ingreep hoev. | eenh. fi./eenh, fi. totaal
ASW 2x4 onbepouwd vak ASW 2x4 => 2x6 5 km 13,754,884 68.774.419 |
ASW 2x4 light bebouwd vak ASW 2x4 => 2x6 20 km 13.995.095 279.901.913
ASW 2x4 bebouwd 243 |Reconstructie weqvak ASW 2xd => 2x6 2z km 15.686.873 31,373.745 )
Subtotsal 7 e 380.050.077
correctie aansluitingen en knooppunten -19 km 13.995.096 265.906.817 -
Totaal wegvakken 114.143.260
1_|knooppunt Holendrecht 422 IReconstructie Trompet 2xd => 2x6 1 pst 48,323,473 45.323,472
2 _lviaduct cver Hol.weq [4), vaatt, Voetangel 3 573 |Rec. Kruising ASW 2x4 =>2x6 h 1 _pst S0.237.487 50.237.487
[ _3_Jaansiuiting Burg. des Tombe 3) over A2 693 {Recon. Haarl. ASW 2xd4=>2x6 laag 1 _pst 40,305.460 40.309.460
4_lviaguct A2 over waterloop 57a_|Rec. Kruising ASW 2x4 =>2x6 hoog Dt 50,237 487 50.237.487
| 5_laansluiting A2 over weg (3} (en waterioop} 78a_JRecon, Half-klaverblad ASW 2xd=22x6 hg, _pst 39.278.856 35.278.856
6 |viaduct Ter Aaseweq (3] over A2 583 |Rec. Kruising ASW 2x4 => 2x6 laag it 21,827,652 21.827.652
7_benzinepompstation, parkeerplaals incl. pst_[ind.
8 Jwnnel 4} onder A2 incl. pst il
9 _|aarsluiting AZ over Breukelerwaard {3) §52 |Recon, Haarl, ASW 2x4=>x6 boog _pst, 28.142.312 28.142.312
9 Lviaduct A2 over weg (4) en Stationsweq (3} 57a_[Rec. Kruising ASW 2x4 =>2x6 hoog it 50.237.487 50.237.487
viaduct AZ gver Spoor 592 |Rec. Kruising ASW 2x4 =>2x6 hoog spoor Bt 45.092.618 45.092.618
2_|viaduct Magrssenseweq (3} over A2 58a_jRec. Kruising ASW 2x4 =>2x6 laag pst__ 21,827,652 21.827,652
| 13 [aansluiting Zuitense ring over AL 692 _tRecan, Haact. ASW 2xd=2>2x6 laa 1 pst 40.30%.460 40.309.460
| 14 [sansluiting ver. Vieutense weg over AZ 69s IRecon, Haarl, ASW 2x4=>2x6 laag 1 t 40,309,460 40).30%.460
5 _|knooppunt Qudenrijn 36b fReconstructie Klaverblad 2x4 => Ix6 1 . pst 161.306.252 161.306.292
[FoTAAL 751.582.953 |
[E2_AZ%np- Hoiendrecht - knp. Dudentijn Autpsnelweg 3 banan 4 rijstroken wordt intgebreidt naar Autosnelweg 2 banen 5 rijstoken ]
Situntie fir. __Ingreep hoev, | eenh. A./eenh. fi, totaal
ASW x4 anbebouwd 27 |Reconstructie weqvak ASW Jxd e 2x5 5 km 11.983.845 $9.919.232
ASW 2x4 licht bebouwd 23 \Reconstructie wegvalk ASW x4 = Jx5 20 kern 12.311.510 246.230.198
ASW 2xd babouwd 74__JReconstructie wegvai ASW x4 => x5 2 km 14.737.615 29.455.231
Subtotaal 27 km 335.604.661
tormectie aansiuitingen &n kni iten -18.5 bemn. 12.311.570 227.762,933-
Totaal vakken 107.841.728
XKNOGEpYNt Hobend, 42 Reconstructie Trompet 2x4 => x5 L pst 22.950.954 22.550.954
2 Jviaduct over Hol.weg (4), vaart, Voetangelweq (3} 57 IRec. Kruising ASW 2x4 = 2x5 hi 1 pst 25.673.03! 25.673.035
3 |aansiuiting Burg. des Tombeweq (3} over A2 1 31.253,183 31.253.183
[ 4 _lviaduct A2 aver wateriop 1 25.673.03%5 25.673.035
S Jaansluiting A2 over weq (3) (en watericop) Recon. Half-kiaverblad ASW 2x4=>2x5 h 1 y: 35.316.892
6 lviaduct Ter Aaseweq (2) gver A2 B 58 IRec, Kruiging ASW Ixd ==2x5 |3ag 1 14.695.628
| 7 |penzinepom ion, parkeerpia; inci. 1
| 8 ltunnel weg (4) onder A2 ]Im:l»
[ 6 Jaansiuiting A2 over Breukelerwaard (3} 65 JRecon. Haarl. ASW 2x4=2>2x5 hi 22.034.192
0 {viaduzt A2 T [4) en Stationsweg {3} 57 _iRec. Kruising ASW x4 =>2x5 fioog 25.673.035
viaduct A2 over spogr 59 |Rec. Kruising ASW 2x4 =>2x5 hoog spoor 23.$19.193 |
12 |viaduct Maarssenseweq {3) over A2 58 IRec. Kruising ASW 2x4 =>3x5 laag 14.695.628
'__'__ aansluiting Zuilense ring over A2 $9 jRecon. Haarl. ASW Zxd=152xS taag 1 31.253.183
14 |aansluiting verl. Vieutense weg over A2 59 |Recon. Haarl. ASW 2xd=>2x5 laag 1 31.253.183
15 [knoeppunt Qudenrijn 36 |Reconstructie Klaverplad #xd = > 2xb 1 75.276.270
{TOTAAL £86.800.139
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| 7. M1l Resuwijk - Zoeterwoude Autalweq 1 haan 2 rijstroken wardt ui_t_gebreidt naar Avtowed 2 banen 2 rijstroken |
Situatie nr, Ingreep hoev. | eenh. fi./eenh. fl. totaal
ASW 2x1 onbebouwd 1 [Reconstructie wegvak AW 1x2 => 2x2 20 km .710.654 134.219.081
ASW 2x1 licht bebouwd 2 [Reconstructie wegquak AW 1x2 == Ix2 4 km .894.446 27.577.782
ASW 2x] bebauwd 3 [Reconstructie wegvak AW 1x? => Ix2 4 km .247.465 32.989.858
Subtotaal 28 km 154,786,721
correctie aansiuitingen en ka unten -g.1 km 6.864.446 62.739.454-
1 ’Totaal Evﬂkkﬂn 132.047.267
| 1 {aansluiting N11 over Al2 (Reeuwiik) 72 _IRecon. HaaH. ASW 2x2=">2x3 laag 1 st 26.044.313 26.044.319
2 Jkruispunt N11 en weq (3) IN_|Gefifkvioerse kruisin 1 pst_ 00 500.000 |
3 stunnel weg (3) onder M1l 46 |Rec. Kruiging ASW 2x2=>Jx3 hoog g, pst 20.538.428 2.323.057
4_|vipduct N11 over spoor 48 |Rec. Kruising ASW 2xZ=>2x spoor | O, ost 23.619.153 4.171.516
S Jviaduct N11 over waterioop 46 |Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog [i pst 20.536.428 2.323.057
6 |T-splitsing N1l en weq [2) N_Gelijkvicerse kruising 3 pst 300 300.900
7_|T-splitsing N11 en weqg {3) N |Gelijkvlcerse kruising 1 pst 300.000 300.000
§_[kruispunt N11 er spocraan (4} N_[Gelijkvloerse kruising 1 pst 300.000 300.000
9 [T-splitsing N11 en Vinkebuurt (3} N_|Gelijkvioerse kruising pst 300.000 300.000
0 [afslag N1 op weg (4} afgeslaten pst ind.
| 13 _lafslag N1l op weq (4} afgesioten pst_ | ind.
Z |T spiitsing N11 en Goudse Rijpad (3) IN_|Geiijkvioerse kruising pst 300.000 300.000
| 13 |afslag N11 op weg (4) afgesloten pst fnd.
4 _|kruispunt N11 Boskoopseweq (2} IN_[Geitjkvioerse kruising pst 500.000 500.000
S |viaduct N11 over watergang 45 {Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 0,6 pst__ 20.53B.428 12.323.057
| 16 | aanslultlgg N12 op Conradstraat incl. 1 pst ingl.
17 |afsiag N1% op Tankval IN_|Gelifkvloerse ki 1 St 300.000 300.000
18 tunnel weq (4) onder N1i 46 iRec, Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 0,6 pst 20.538.428 12.323.057
15 |hersturned pst § inch
20 [afslag N11 op weg (4 afgesioten t | inel.
21 |afslag N11 op weg (4) IN_ |Gelijkviosrse kruisi pst 300.000 300.000
22 |5 ovel 48 IRec, Kruising ASW 2x2=>2x3 hooq S| 0.5 23.615.193 14.171.516
23 |T-splitsing N11 o Eikenlaan [3) I _{Gelijkvioerse kruising pst 300.000 00.000
24 |T-splitsing N11 op weq (2) IN_IGelijkvicerse krirsing pst 500.000 500.000
25 [afslag N11 np Kruiskace N |Gelifkvloerse kruising ast 300.000 300.000
4 Fafgglnoten‘ duiker pst | incl
2 n pst nct.
N IGelijkvigerse kruising DS 500.000 500.000
IN_ fGalijkvioerse kruising st 300.009 300.000
IN_{Gelijkvioerse kruisin pst S00.000 500.600 |
duikgr St incl.
_2 JN_lGelijkvioerse krursi pst 300.000 300.000
33 |kruising waterlaop duiker I pst incl.
34 |T-splitsing N11 op Burg. Smeetsweq IN_JGelijkvioerse kruising 1 pst 300.006 300.000
[ 35 |afslag 2 wegen (4} afgesiaten incl. .
36, |afslag 2 wegen (4} N Gelijkvioerse kruising 1 pst 300.000 300.000
37 |viacduct weg (1) over N11 45 JRec. Kruising ASW 2x2=>2x3 laag 0.6 pst 11.756.502 7.053.901
38_|T-splitsing N11 op Hoge Rijadiik N _jGelijkvioerse kruising pst 500.00 $00.000
39 _|afsiag N11 op De Heyderweq (4} I iGelijkvioerse knuising pst 300.00 200.000
40 [aansluiting weg (1} over Ni1 { Zoeterwoude-Riindifk) 74 |Recon. Haif- Iaverblad ASW 2x2=>2x3 h pst 19.601.193 19.601.193

[FotaaL 269.581.939 |
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18c.__ A9 knp. Badhoevedarp - knp- Holendrecht Autosnelweg 2 banen 3 rijstroken wordt uitgebreidt naar Autospelweg 2 baner 6 rijstroken ]
Situatie nr, | Ingreep hoey. | eenh. A, feenh, 1. totaal
ASW 2x3 bebouwd 1 lRemnstructie wegvak ASW 2x3 =2 2x6 [T 22.458.316 89.833.265
3 licht bebouwd 1 ]Reconstmctie wegvak ASW 2x3 => 2x6 2 km 24.423.786 48.847.573
ASW Jx3 anbebouwd Z Reconstructie wegvak ASW 2x3 => 2x6 km 33.758.847 202.553.084
Subtotaal 12 o
correctie aansiuitingen en knooppunten -25.%9 [ 24.423.78%5
Totaal wegvakicen
|knooppunt Badhoevedorp 35a__ |Reconstructie Kiaverblad 2x3 => 2x6 1 __pst 215.075.056
"2 |afslag Asismeer ¥ Zx3=>2%6 1 pst 52.371.807
3 |viaduet {lang} A9 over Schipholdijk (3) en waterloop 216 b
4 lviaduct AS over Schipholdijk {3) en watericop x6 h st
5_Jviaduct A9 over weg (4) en watericop 2xf: hoog __pst
| 6 [viaduct Amsterdamseweq (2) over AQ 2x5 323 pst
7 jtunnel 4) onger A9 x5 hoog 1 pst 59.794.248
B [aansiuiting A9 over Keizer Karel 2] 2x6 hoog 1 pst 30.653.123
9 "[viaduct AS over 4], weg (2 4 2x5 hoog 1 pst 59.734.248
13 Jaanshiting A9 over Bu 2x6 hoog 1 LSt 30.693.123
11 }viaduct A9 over weg {3), waterl weg (3 Ix6 hoog : pst 59.794.248 )
32 jtunnel Polderweg (4) onder A 2x3=> %6 hoag 1 pst 59.794.248
3 _jviaduct A9 over weg [3), waterloop, weg (4} 2x3=>2x6 hooq 1 pst 59.794.248
4 [tunnel weg (4) onder AS 2x3=>2x6 hoog 3 Pst 59.794.248 |
15 |tunnel weg (#) onder A9 i 2 >2x%6 hoog 1 55.794.248
5 _|Kngoppunt Holendrecht Remnstnxhe‘r mpet 2x3 = 2xB 1 PSt 54.766.602 |
[[EiaaL 713.316.320 |
Bb. A9 . Badhoevedorp - knp. Holendrecht Autosnel 2 banen 3 rijstroken wordt uitgebreidt naar Autosnel 2 banen 5 rijstroken
Situatie [T | Ingreep hoey, | eenh. i feenh. . totasl
ASW 2x3 bebouwd 14 |Remnsn"ur:tie weqvak ASW 2x3 => x5 km 19.505.620 78.022 480 |
3 Ji 17 Reconstructie wegvak ASW 2x3 => 2x5 2 kmn 21.305.850 42.611.700
20 Reconstructie weqvak ASW 2x3 w> x5 Kkm 25.913.855 179.483.129
12 [1] 304.117.308
=259 [{] 21.305.85C 551.821.510-
251.704.202~
35 lReconstrucbe Kiaverblad x3 => 2x3 _ pst £651.306.292 161,306.292
77 _{Recon. Haif-klaverblad &S 3=22x5 hg pst 39.278.856 39.278.856 |
54 |Rec. Kruising ASW 2x3=52x5 _ DSt 53.121.686 53.121.586 |
54 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hoog pst 53.121.686 53.121.686 |
54 |Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hoog 1 —pst_ 53.171.686 53.121.686 |
53 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 laag 1 _pst 22.901.393 22.901.352 |
Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hoog pst £3.121.686 3.121.686
65 Igm Haari. ASW 2x3=>2x5 hoag _ pst 28.079.759 .079.259
S |viaduct AS over weg (4}, weg (2) weg (4) >4 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hoog pst 53.121.686 .121.686
10 |sansiuiting AS over Burg. Baarsweg o6 Recon. Haavl, ASW 2x3=52%5 hoog pst. 28.075.759 28.079.759
11 |viaduct A9 over weg (3), waterloop, weg (3) 4 Rec. Kryising ASW 2x3=>2x5 hoog _pst 5$3.121.686 53.121.686
12 |tunnel Polderweg (4} onder AS 4 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hopg 1 pst £3.121.686 53.121.686
13 |viaduct AS over weg (1), waterioop, weg {4} 54 Rec. Kruiging ASW 2x3=>2x5 hoog 1 St 53.171.686 53.121.686
14 [tunpel weg (4} onder A9 54 [Rec. Kruising ASW 2x3=>2x%5 hoog 1 _pst 53.121.686 53.121.686
15 [tunnel weq (4} ender A9 54 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x5 hoog 1 pst 53.121.686 53.121.686
16 |Knooppunt Holendrecht 40 |Reconstructie Trompet 2x3 => 2x3 i pst, 45.576.377 49.976.377

[TOTAAL

605.135.095 |

Autosnelwep 2 banen 3 rijstroken wordt uitgebretdt naar Autosnelweg 2 banen 4 rijstrohen 1

EE' A9 knip. Badhoevedorp - knp. Holendrecht

Situatie Ingreen hoev, | eenh. . fesnh. . totaal
ASW_2x3 onbebouwd 13 iReconstructie wegvak ASW 2x3 => x4 4 km 15.226.829 60.907.315
ASW 2x3 licht bebouwd 16 Reconstructio wegquak ASW 2x3 => 2x4 Z km 15.573.357 31.146.315
ASW 2x3 bebouwd 19 Reconstructie wegvak ASW 2x3 => x4 [ KM 17.876.513 107.259.078
Subtotaal i2 Q 199.312.708
correctie aansluitingen en kngoppunten -25.2 0 15.573.157 408.016.726-
'Tokaal vakken 208.704.,018-]
| 1 lknooppunt Badhoevedo 3 __IReconstrictie Klaverblad 2x3 => 2x4 ] 112.382.286 |
|2 [af: Aalsmeer 76 Reton. Half-klaverblad ASW 2x3=>2x4 hg 1 29.430.744
3 lviaduct {lang) A9 over Schipheldijk (3) en waterioop 56 __|Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog S 37.362.746 |
4 |viaduct A9 over Schiphoidifk (3) en waterleop 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 37.362.745 |
viaduct A9 over weq {4) en waterloop 56 [Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 3 37.362.74¢
5_|viaduct Amstardamsaweq (2) over A9 S5 |Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag H 13.828.691 |
7_|tunnel weg (4) onder A9 56 Rec, Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 37.362.74/
£ _iaansiuiting AG over Keizer Karel {2} €8 IRecon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 laag i K 25.044.31
9 Iviaduct AD over weq {4), weg (2), weg (4} 56 [Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 pst 37. 37.362.746
10 |aansiuiting A9 over Burg. Boersweq Recon. Haark. ASW 2x3=>2x4 hoog 1 pst 2 £8.361,827
11 [vinduCt AS over weq {3), waterioop, weg (3) S6__ |Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 st 37 37.362.746
2 tunnel Polderv nder AG 55 Rec. Xryising ASW 2x3=>2x4 hoof) 3 pst 37. 37.362.746 |
3 {viaduct AS over weqg {3), waterloop, weq (4) 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 b b pst 37. 37.362.746 |
4 [tunnel weq {4} onder AD 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog i pst 37. 37.362.746 |
15 [tunnel 4) onder A9 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hooq 1 pst 37. 317.362.746 |
16 tKnooppunt Hotendrecht 39 Reconstructie Trompet 2x3 = 2x4 1 pst 34, 34.983.464
TOTAAL 399.954.771 |
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15 Ai0 aim EHEE —knp. Nowuvee Meer Autosnelweg ¥ banen 3 njstroken wordt uitgebraidt naac AutosnElweg 2 banen 6 nistroken 1
Tuat ¢ hosv. | eenh. fi./eenh. f. totaal
ASW 2x3 bebouwd kM 22.458.316 -
ASW 2xJ Icht bebouwd [Tu} 24.423.786 -
ASW_2x3 onbebouwd 3 ke 33.758.847 101.276.544 |
Subtotasl 3 (] 101.276.542
COrrectie sanshatingen en_knooppunten 318 0 —24.423.786 76.930.927-
Totaal wegvakhen =0,15 Q 24.341.615
viaduct AT0 over Schipluigeniaan (4), waterioop zie gerste deel vak 5t
2 Jviaduct A10 over Kodenpilade (4] EH IR&C Kruis‘in§ E“W 2:3->2x6 lazq pst 23.110.273 23.110.273
3_|viaduct A10 over waterioop pst inc.
4_[wagduct AL0 over Heemstedeweg (3) Rec. Kruising ASW 2w3= > 2x6 laag st 23,110,973 23.110.273
5 [tunnel voorburgstraat (43 onder A10 Rec. Kruising ASW 2x 3« >2x0 la pst 23.110.274 23.110.273
| & laanstuiting Henk Sneevi 2) over A10 {rotonde Recon. Haar. ASW 2x3=> lag pst 396.4 43.396.428
7_|reconstructee sansiuiting Nieuwe Meer 4 Reconstructie Trompet 2x3 => 2x6 pst 54,766.502 54.766.602
[roTAAL 191.835.463
a. AlU afrt arp ~ Knp. Mieuwe Meer Aurosnel banen 3 n e i reidt naar Autosnelweg anen 5 rij) en
Situatie hoev. | eenh. A./eenh. 11, totasl
L
ASW 2x3 bebouwd —km 19.505.620 -
AGW 2%3 licht bebouwd km 21.305.850 -
ASW Zx3 onbebouwd 3 km 29.913.855 . 741.564
Subtotant 3 [} PG, 741 564
|Zorvect aansluitingen en XnooppuRLEn 8.4 0 71.308.850 178.565.139]
Totaai wegvakken ~5.4 [:] 89.237.574~
viaduct A10 over Schipluideniaan {4}, watertoo) 2ie eerste deel wegwak pst.
2 vi—_F—_——u-)‘_‘—_aduct A10 over Nodenpijikade {41 'L"——I:engs-t Rec. Kruising ASW 2x3=> 2x5 hoog, pst | 93,121,686 33.121.686 ]
3 |viaduct ATQ over waterioop pst ingf.
4_[viaduct A10 over Heemstedeweg (3) 54 |Rec. Kruising ASW 2x] pst G 3.141.686 53171 685
5_[tunnel Voorburgsiraat (4) onder ALQ 54 _|Rec. Kruising ASW =>2x5 hoog t 53,121,686 53.121.
[ & laansuiting Henlk Sneevlietweq (2} over AlQ (rotonde) Recon. Haarl, AGW 2x3s > 2xb laag pst 40.309.4 AD.309.460
7_{reconstructie aansluiting Mieuws Meer 4 Reconstructie Trom; 2x3 => 2x5 pst 45.576.977 45,976,377
[TOTAAL 160.423.321 |
. afrit - . Widuwe r lweg J banen 3 Tipots OREn wordt uitgebreidt naar Anmﬁaw_eg 2 banen 4 ciprtrolen ]
Situatie ar. 1 Ingreep hoav. | eenh. fi./senh, A, totaal
ASW 2x3 onbebouwd 13 Reconstructie Ak ASW 2x3 =3 x4 km Vi ] -
(ASW 2x3 licht bebouwd 16 |Reconstructie vak ASW Zx3 => x4 km 573157 -
—_JASW 2x3 babouwd - 19 TReconstruchie wegvak 7x3 => 24 3 km 876.513 —53.696.539 |
Subtotaal 3 [N 53.679,539
correctie aansluitngen en knooppunten -8,1% [i) 15.573.157 12 ._52:.553-
Totaal wegvakken -5 15 [] 73.291,694-
[T Iviaduct ALD over Schiphudeniaan (4}, waterloop Zie eerste deel wegqvak [
2 _jviaduct A0 over Nodenpijikade {4) 55 Kruising ASW 2x3=>Jxd4 hoog 3 37.362.746 37.362.746
viaduct A1Q over walerigop el t incl.
4 _|viaduct A10 over Heemistext (3) W 2x3=>2x4 hoog ST 37.362.746 —37.362.746 |
S ltunnel Voorburgstraat (4) ander A10Q W Ix3=>2x4 hoog 37.362.746 37.362.746
© _|aansluiting Henk Snaevlietw 2) aver AlQ (rotonde W 2x3=>2x4 hoog ST 8.361.827 18.361.827
7 _Ireconstruct:e aansluiting Nieuwe Meer 39 |Reconstructie Trompet 2x3 =2 244 PSL 4,983.404 34.983.4564
[TOTAAL §2.141.6834 ]
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110a. A9 kap. derplein - knp. Badhoevedorp Autosnelweg 2 banen 2 rijstroken wordt uitgebreidt naar Autosnetweg 2 banen 3 Tijstroken 1
Situatie nr. Ingreep hoev. | eenh. fl./eenh, 1. totaal
ASW 2x2 onbebouwd 7 Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2x3 5 km + _9.587.077 57.522.463
ASW 2x2 licht bebouwd [ IReoonstructie wegvak ASW 2x2 => 2x3 1 km 9.849,208 5.849.208
ASW 2x2 bebouwd [ Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2x3 2 km 11.782.092 23.564.184
Subtotaal 9 0 3(.,935.856
correctie aansluitingen en knocppunten -21,15 0 S.849.208 208.310.747-
Totaal vakken 117.374.892-
1 Ikncoppunt Rottepolderplen 31 F&e;consu-uctre Klaverblad 2x2 => 2x3 pst 75.276,27! 75.276.27(
2a {tunnel 4) onder A9 46 Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 pst 20.538.421 20.538.4.¢
2b 1aansluitinu ?0p A9 37 Reconstructie Trompet 2x2 => 2x3 pst 23.322.30¢ 23.322.3
3 _iviaduct AS over Tjweq {(3) 46 Rec. Xruising ASW 2x2=>2x3 hoog 1 20.538.428 20.538.428
4_|viaduct A9 aver weq (3), waterloop, weq {3) A Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 1 pst 20.538.423 20,538.428
€ |aansluiting K. Kochstraat {3) over A9 {|Badheevedorp) 7 Recon. Haif-klaverblad ASW 2x2=>2x3 Ig 1 pst 26.321.54¢ 26.321.549
6 _|viaduct AS over K. Onneslaan (3) 4€ Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog pst 0.538.428 20.538.428
7 _|viaduct A9 aver 2 en (4) 4 [Rec. Kruising ASW 2x2=>2x3 hoog 20.538.428 20,538.428
8 [viaduct A9 gver verkuyllaan (3) 46 [Rec Kruising ASW 2x2->‘.x. hoog _pst 20.538.428 20.538.428
9 [viaduct A9 over 2 wegen {4} 46 Rec. Kruising ASW 2xZ=>2x3 haog _pst 20.538.428 20.538.428
10 _[knooppunt Badhoevedorp Reconstructie Klaverblad 2x2 > 2x3 pst 5.276.270 75.276.270
[FoTAAL 226.590.504 |
|10c-_AS knp. Rottepoiderplein - kap. Badioevedarp veg 2 banen 2 sijstroken wordt vitgebreidt naar Autosnelweg 2 banen 4 Tijstroken ]
Situatie Hr. Ingreep hoev, | eenh. fl./eenh, 1l. totaal
ASW 2x2Z onbetouwd 72 Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2xa [ kim 19.481.901 116.891.403
ASW 2x2 licht bebouwd 8a Reconstructie vak ASW 2x2 => Ix4 1 km 21.305.850 21.305.850
ASW 2x2 bebouwd Sa Regenstructie wegvak ASW 2x2 => Ix4 2 km 30.174.768 60.349.535
Subtotaal [] [1] 3198.546.788
correctie aansluitingen en knooppunten -21,1 [1] 21.305.850 449.553.431-
Totaal wegvakken 251.006.643-
1 _Jknooppunt Rottepolderpigin 31a Reconstructie Klaverbiad 2x2 => 2x4 1 pst 129.045.034 129.045.034
| 2a [tunnel weg (4) onder AS 463 |Rec. Kruising ASW 2x2=>2x4 hoog 1 ost 52.015.012 52.015.012
26 [aansiuiting ? Op A9 37a__ |Reconstructie Trompet 2x2 => 2xd 1 _pst 39.981.101 39.9581.101
3 }viaduct AS over [jweg [3) 463 |Rec. Kruising ASW 2xz=:2x4 hoog 1 _pst 52.015.012 52.015.012
4 |viaduct AG over weg (3], waterioop, weg (3) 463 |Rec. Kruising ASW 2x2=>2x4 hoog 1 _pst £2.015.012 52.015.012 |
5§ [aansluiting R. Kochstraat (3} over A9 (Badhoevedarp) . 753 |Revon. Half-klaverblad ASW 2x2=>2x4 ig 1 pst 45.5: 55 45.5 55
£ [viaduct AS over X Onneslaan (3) 462 - Kruising ASW 2x2=>2x4 hoog pst 52.015.012 52.0 2
7 _Jviaduct A9 over 2 wi {4) 463 Kruising ASW 2x2=>2x4 ncof 52.015.012 52.015.012
8 {viaduct A9 over Verkuyllaan (3) 4 Kruising ASW 2x2=>2x4 hooq pst 52.015.012 62.01 2
© lviaduct A9 over 2 wegen {4} 46a Rec. Kruising ASW 2x2=>2x4 hoog pst 52.015.012 52.01 2
10 fknooppunt S8adhoevedotp Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x4 _ost 129.045.034 129.045.034
[FoTanaL 456.755.465 |
[10b, A9 knp. Rotte, Iderpiein - knp. Badhoevedarp Autosnelwey 2 banen 2 rijstroken wordt uitgebreidt naar Autosnelweg 2 banen S rifstroken |
Situatie nr. Ingreep heev. | eenh. fl.feenh. fl. totaal
ASW 2x2 onbebouwd 10 Reconstructie wegvak ASW 2x2 => x5 [ kmn 22.458.316 134.742.898
ASW 2x2 licht bebouwd 11 Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2x5 Kk 24.423.786 24.423.786
ASW 2x2 bebouwd 12 Reconstructie wegvak ASW 2x2 =2 2x5 2 km 33.758.847 67.517.695
Subtotaai E [+] 226.691.379
correctie agnsluitingen en knooppunten -28,6 [+] 24.423.786 698.520.288-
Totaal wegvakken 471.828.909-
1 _jknooppunt Rottepaiderpiein 32 Reconstructia Klaverblad 2x2 => 2x5 pst 182.813.798 182.813.798
2a_[wnnel weg (4) onder A9 50 Rec. Kruising ASW 2x2=>2x5 hoog ps 59.794.248 9.794.248
2b_laansluiting 7 Dp A3 38 Reconstructie Trompet 2x2 => 2x% pst 56.639.854 56.639.894 |
3 [viaduct A9 over Ijweq (3) 32 Reconstructie Klaverblad 2x2 == 2x5 Pps 182.813, 182.813 798
4 [viaduct A9 over 3}, waterlocp, weq (3} 32 Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x5 ps 182.813. 182.813.795
5 _[aansiuiting R. Kochstraat {3) over AS (Badhoevedorp) 75 Recon. Half-klaverblad ASW 2x2=>2x5 Iy pst 49.048, 49.048.59
6 |viaduct A9 over K. Onneslaan (3} 32 Reconstructie Klavertlad 2x2 == 2x5 pst 2 182 7
7_|viaduct A9 over 2 wegen (4} 32 Reconstructie Klaverbiad 2x2 => 2x5 pst 2 182.813.7)
§ |viaguct A9 over Verkuyliaan {3} 32 Reconstructie Klaverdlad 2x2 => 2x5 jred 2 182,813,
9 [viaduct A9 over 2 wegen {4} 32 Reconstructie Klaveralad 2x2 => 2x5 pst a2. 182.8:3.798
10 [knooppunt Badhoevedorp 32 [Reconstructie Klavertlad 2x2 => 2x5 1 pst 82, 182.813.798
[TOTAAL 1.156.164.217 ]
liod. A9 knp. Rotteguldemlein - knp. Badhoevedorp Autosnelweg 2 banen 2 rjstroken wordt uitgebreidt nagar Aulosnelweg 2 banen & rijstroken 1
Situatie nr. i Ingreep hoev. | eenh. f./eenh. fl. totaal
ASW 2x2 onbebouwd 10a Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2x6 & krm 25.411.013 152.466.077
ASW 2x2 licht bebguwd 1la Reconstructie wegvak ASW 2x2 => 2x5 1 km 27.541.723 27.541.723
ASW 2x2 bepouwd 123  |Reconstructie wegvak ASW 2x2 = %6 2 km 37.603.840 75.207.679
Subtotaal E, 0 255.215.479
corractie anstuitingen en knoopgunten -28.6 [1] 27.531.723 787.653.270-
Totaal weqvakken 532.477.791-
1_|knooppunt Rettepolderplein 322 _|Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x6 1 pst_ 236.582.562 236.582.562
2a_{tunnel weq (4) onder AS 50a _ JRec. Kruising ASW 2x2=>2x6 hooQ 1 ps! §5.773.673 65.773.673
2b_laansluiting ? Do A9 38a Reconstructie Trompet 2x2 => 2x6 ps: 73.298.686 73.298.686
3 {viaduct A9 over Ijweq (3} 32a  [Reconstructie Kiaverblad 2x2 => 2x6 pst 236.582.562 335.582.567 |
4 _|viaduct AS over weg (3) waterloop, weq {3} 32a Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x6 pst 236.582.562 236,582,562 |
5 |aansluiting R. Kochstraat (3) over A9 (Badhoevedorp} 752 [Recon, Haff-klaverbigd ASW 2x2=>2x6 g 1 pst 72.177.707 72.177.707
& |viaduct AS ever K. Onneslaan [3) 322 |Reconstructie Kiavarblad 2x2 = > Jx6 1 DSt 236.582.562 236.582.562
7 |viaduct A% pver 2 wagen (4) 32a __fReconstructie Klaverblad 2x2 => 2x6 1 pst 236.582.562 236.582.562
8 |viaduct AS over Verkuyliaan (3) 32a Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x6 1 236.582.562 235.582 562
9 |viaduct A9 over 2 enid) 32a |Reconstructie Klaverblad 2x2 => 2x6 1 pst_ | 235.582.562 236.582.562
10 |knocppunt Badhoevedarp 323 |Reconstructie Klaverblad 2x2 = > 2x6 1 pst_ | 236.582.562 236.582.562

[TOTAAL

1.571.432.769 |
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E ﬁ Burgetveen - knp, Pr. Tlausplen Autosnelweg 3 banen 3 rjstroken wordt u-ggsreudt Nasr Autosnelweg 2 banen & rijstroken ~J
Situatie | Ingree oy, fl. totaai
W 33 onbebouwd Reconstructie ak ASW 24 365,443,840 |
ASW Jxd light bebouwd Reconstructie vak ASW 2x. 3 46,719,477
ASW 253 bebouved RECOnstructie weqvak ASW Zx
Subtotaal 7
correctie aansiuitingen en ki unten -34,65
Totaal wegvakken
3 __TKnooppunt Burgerveen 76 Recon. Half-klavertiad ASW Jx3=>2xd 1 75.430.744
2 [tunne| Lisserweq (4) oncer Ad 56 JRec. Kruising ASW 2xJ=>2x4 hoog 1 37.362,746
31 |aansiuiting weq {3} over A4 68 Recon. Haart. ASW Jx3=>2x4 laag 0.5 13:022,160
4_faanstiaitmg A4 over Provinciale 3) (Roelofarendsveen Recon. Haanl, ASW 2x3=> 2x4 hoogq 61,82
viaduct A4 over Wesiginde (3) & [Rec, Kruising ASW Dx3=>2x4 37.362.746 |
3ansiiting wi gver Ad Rec, Krusing ASW 2x3=> 2xq 37.362.746
viaduct Ad over Zuidwen (3}, waterioop 6 [Rec Kruising ASW 2x3m>2 37.362.746 §
viaduct Ad over Noordeinde 532, waterloop 56 |Rec. Kruising ASW ¢x 3= >2x4 37.362.746 |
S_|viaduct A4 over Boskade (&), waterloop 5t Rec, Kruising ASW 2x3=>Jx4 hgg 37.362.745 |
[ 10 faanskaitind Id 3) aver A4 (Hoogmaode) 76 Recon. Half-klaverblad ASW 2x3=>2x4 hgl £9.430.744 |
viaduct A4 over watergang Rec. Knuising ASW 2x3=>7/x4 t 7.362.745
12 {tunnel weq (4) onder A4 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 37.362.746
3 Tviaduct A4 over Mauntssingel (3) Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 37.362.746
[ 14 [viaduct {lang) Ad over ﬁstra t (4), watergang, Hi Rec. Knuising ASW 2x3=> x4 I t 47.362.746
L 15 {3ansluiting A4 over W, van der Madeweq {2) (Zoeterwoude-Rijndi Recor. Haif-klaverblad ASW 2x3=>/x4 h t 73.430.742 |
[ 16 [kruising waterioop onder Ad Rec. Kruising ASW 2xJ=>2x4 nog I "37.362.746 |
7_laansluiting Eu weg (2] aver Ad {Zoeterwoude-dol Recan. Hall-Klaverblad ASW 2x3=>2x4 he 29.430.744 |
kruising watericop Rec. Kruising ASW 2xi=>2xd4 hdog 27.362.746
kruising waterioop Rec. Kruising ASW 2x 3=>2x4 362,746
vidduct Kniplaan (4) over As Rec. Kruising ASW Z2x3=>Jx4 .828.£01 |
viaduct Ad over Venestraat 3 Rec. Knuisi W 2x3i=>2x4 7.362.746 |
wiaduct Landscheidingsweqg (3} over Ad Recon. Half-klaverblad ASW 2x3=2> Ix4 h 29.430.744 |
viaduct 2 sporen, weg (4) over A4 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag 13.828.691 |
|_24_[knooppunt Pr. Ciausplein Recon. Half-ki lad 2x3=>2x4 i 0,75 22.073.058
[foTaAC £23.900.042 I

Autosnetwey Z banen J rristro

{216, A4 knp. Burgervess - Eng. Pr, tlauspiem

Situatie Ingreep hoav. i, eoeaal
[ASW 2x3 onbebouwd Reconstructie wegvak ASW X3 == 2x5 24 q66.134.878
ASW 2x3 licht bebouwd Reconstructie wegvak ASW Jx1 =o> Jx5 3 53.917.549
ASW 2x3 bebouwd econstiructie wenvak ASW 2x3 => X5 -
Subrtotasal 27 532.052.428 |
correctie aansluitingen én knooppunten -3b,025 767, . Z4C-]
|T§hnl E\HEQB : 235,490.812-
1 _[Knewppunt Burgerveen nstructie Klaverblad 2x3 => 2x5 1
| £ [tonnel Lisserweg (4) onder Ad Rec. Kruising ASW 2"3‘3'2’%@;_ 1
[ "3 laensiviting weq (3) over Ad Recon. Haar, ASW Zx3=>2Jx5 Jaag [
Aj aansluiting A4 aver Pravidciale weq (3) (Roelofarendsveen) Recon. Haarl, ASW Zx3=>2x5 iaaq 0,5
5 Jviaduct Ad over Westeinde (3) Rec. Krusing ASW 2x3=>52x5
Recor, Haarl, ASW 2x 3= 2x! 0,5

aansluiting weg (3) over Ad
7_wiaduct A% Gver Zuidweg (3}, water|

et Juidweg (3), waterloop _
viaduct A4 gver Noardeinde (3), wateroop

viaduct Ad gver Bosiade {4}, waterioop

) taanslutting Doespoidarwey {3) over A4 (Hoogmade)

viaduct A4 over watergang

ReC. Kruising ASW 2x3=>2

Her. Kruising ASW
Recon, Half-klavesh

X!
Rec. Krursing ASW Jx3=5 2
X.

3

Rec. Kruising ASW 2x:

tunnel weq {4) onder Ad

Hec. Kruising ASW 2x

viaduct A4 over Mauritssingel {3)

walerioop onder A4

Siglgl ool olglalalelubblo

wiaduct {lang) A4 over Hoofdstraat {4), waterganq, Hoge Rijrkade
aansiuting A4 v W. van der Madeweg (2] (Zoeterwoude-Rijidi

o

aanslurting Furopaweg (2} over Ad [Zoeterwowde-darp)

Kruising watercop

Rec. Kruising ASW 2xC

Rec. Kruising ASW 2x

Recon. Half-kiaverblad
Hee, Kruising ASW 2x3a > 2x5
Recon. Half-klaverblad ASW

BRI

Rec. Keuising ASW 2x3=>2x5

B
2 | |
|§LL§

kruiseng watesioop

viaduct Kniplaan {4) over Ad

rizduct A4 gver Yenestraat (3

]

| 5
[]
9
| 10
2
3
15 [kr
13
9
1]
1

viaduct Landscheidingsweg () over A4

viaduct 2 sporen, weg {4) over Ad

4 Tknooppunt Pr. Clavspien

b ] b s

L]

Rec. Kruising ASW 2x3 = > 2x5

ITOTAAL

1.041.036.090
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[12. A4 knp. Badhoevedorp - knp. Burgerveen

Autosnelwen 2 banen § rijstroken wordt uitgebreidt naar Autosnem 2 banen & rijstroken i

Sauatie nr. _Ingreen hoev. | eeah. fi./eenh. 1 totaal
ASW 2x5 onbebouwd 25 R f vak ASW x5 => 2xh 12 k. 9.587.077 115.044.926
ASW 2x5 licht bebouwd 26 Reconstructie wegvak ASW 2x5 v > Ix6 kfm 3.84%.208 -
ASW xS bebouwd 27 Reconstructie wegvak ASW 2xE => 2x6 F3 km 11.782.092 23.564.184
Subtotaal 14 7] 138.609.111
correctie aansluitingen en knooppunten =10,55 1] 9.845.208 103.509.143-|
Totaal wegvakken 34.699.967
knooppunt Badhoevedorp 362 IReconstructie Kiaverblad 2x5 => 2x6 pst 75.276.270 75.276.27
2 _[viaduct N232 (2} over A4, spoor 60 Rec. Kruising ASW 2x5=>2x6 l3ag 11.756.502 11.756.50%
| 3 Jtunnei Ad onder ? 61 IRec. Kruising ASW 2x5z »2x6 hoog _ 30.535.428 20.538 43¢
4 _laansluiting Ceintuurbaan (2 r A4 (Viiegveld Schiphol 80 R . Hatf-klaverblad ASW 2x5=>2x6 pst 26.321.549 26.321,54¢
5 [aanshiting A4 over N201 (2) {Hoofddorp) 51 lecon. Hailf-klaverbiad ASW 2x5=>2x6 hg pst 29.430.744 25.430.744
6 |viaduct Bennerhroel 3) over A4 [} Rec. Xruising ASW Zx5=>2x6 laa 1.756.502 756,502
7_Ibenzi tion/ ve ingsplaats De Ruige Hoek inc. inci.
8 |viaduct weg (3} over Ad 60 Rec. Kruising ASW 2x5=>2x6 laag 1 pst 11.756.502 11.756.502
$ |knooppunt 8w 36a__|Reconstructie Kiaverblad 2x5 => 2x6 1 75.276.270 75.276.27Q
[FoTaAL 296.512.734 |

|12b. A4 knp. Badhaevedorp - knp. Burgervean

Autosnelwep 2 banen 5 rijstraken wordt uiigenreidt naar Autosnelweg 2 banen 7 rijstroken ]

Situatie n, Ingreep hoev. | eenh. | _A./eenh. fi. totaal
ASW 2x5 enbabouwd 2532 |Reconstructie wegvak ASW 2x5 = > 2x7 12 km 3.754.834 165.058.605
ASW 2x5 licht babouwd 26a___|Reconstructie wegvak ASW 2x5 => IxT km, 3.995.095 -
ASW 2x5 bebouwd 27a __|Reconstructie vak ASW 2x5 => 2x7 2 km 5.686.873 31,373.745
Subtotaal 14 1] 106.432.351
correctie aansiuitingen &n knooopunten -10.15 1] 13.955.096 142.050.221 -
Totaal wegvakken 54.382.130
{_1 [knocppunt Badhoevedom 36¢ Reconstructie Klaverblad 2x5 => 2x7 1 pst 161.306.292 161.306.292
2 |viaduct N232 (2) aver A4, spoor 603 [Rec. Kruising ASW 2x5=>2x7 |aag 1 pst 21,827.652 21.827.652
|3 [tunne] A4 onder ? 61a  |Rec. Kruiging ASW 2x5=>2x7 1} ost 50.237.487 50,237.487
[ 4 laansiuiting Ceintuurbaan [2) over A4 [Viiegveld Schiphol BDa _[Recon, Half-iiaverbiad ASW du5s=>2x7 1 pst 45,585.855 45.585.855
[ & [aansiuiting A4 over N201 (2) {Hoofddorp) 81a Recon. Half-kiaverblad ASW Ix5=>2x7 h 1 pst. 35.278.856 39.278.856
& _|viaduct Bennerbroekerweg [3) over Ag 60a ASW 2x5=>2x7 laag [ 21.827.652 21.827.652
7 _|benzinestation/ verzorgi aats De Ruige Hoek el
£ _|viaduct wi 3} over A4 60a ASW 2x5m 27 laa __Dst 21.827.652 21.827.652
9 __lknooppunt Bui n Reconstructie Klaverblad 2x5 => 2x7 ost 161.306.292 161.306.292
[TOTAAL 577 .579.867 I
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]13. A4 knp. \'Enbum - knp xethelEIain Autosneiweg 2 banen 3 riis:mken wordt uitpebreidt naar Autosnelweg 2 banen 4 rijstroken ]
Situatie nr. ___Ingreep hoev. | eenh. fl.feenh. fl, totaal
ASW 2x3 onbebouwd 13{Reconstructie weqvak ASW 2x3 => x4 ke 15.226 829 -
ASW 2x3 licht bebouwd 16{Reconstructie wegvak ASW 2x3 =» 2x4 12 km 15.573.157 186.877.8%
ASW 2x3 bebouwd 1G]|Reconstructie weqvak ASW 2x3 => 2x4 3 km 17.676.513 53.629.529 |
Subtotaal 15 [ 240.507.42¢
correctie gansiuitingen en knooppunten -151 [i] 15.573.157 235.154.678-
Totaal wegvakken 5.352.751
knoappunt Ypenburg 34 nstructie Klaverbiad 2x3 => 2x4 1 pst 113.989.780 113.989.780
2 |viaduct A4 gver weg (4), watericop, weq (4) 55|Ren:‘ Kruising ASW 2x3=>2x4 hood pst 37.362.745 37,362,746
|3 iaanshuiting A4 over D) rstiaan (3] (Maspoelpolder) 76 |Recon. Half-klaverblad ASW 2x3=>2x4 hg _pst 29.430.744 29.430.744 |
4 _|viaduct Lange Kleiweg (4} over A4 55]Rac. Kruising ASW 2x3= >2x4 laag pst 13.828.69 13.828.691 |
5 Jviaduct spoot over A4 55]Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag pst 13.828.69 13.828.691 |
6 tviaduct ang (4) over Ad S55[|Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laa: 1 pst 13,828.69: 13,828 691
7_|aansiyiting Pr. Beatrixiaan (2) over A4 68]Recon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 laag 1 pst 26.044.31 26.044.319 |
B _jviaduct weq {4) over A4 55{Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag 1 13.828.59, 13.828.691
9 _lviaduct A4 _pver weq [4), waterioop S56]Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 pst 37.362.746 37.362.746 |
10 |sanshulting parrallelweg (3) over A4 68]Recon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 laag 1 pst 26.044.319 26.044.319
11 [viaduct woudselaan {4) gver A4 S551Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag 1 pst 13.828.69 13.828.691
[ 17 |ansiviting Woudsetaan {2) over A4 76|Recon. Half-klaverblad ASW 2x3=>2x4 hg 1 pst £9.430.744 29.430,744
| 13 |viaduct Rijksstraal (3) over A4 55|Rec. Kruising AGW 2x3=>2%4 laag 1 pst 13.828.691 13.928.691
[ 14 [aansiuiting weg {3) over A< 55|Rec. Kryising ASW 2x3=>2x4 laag 1 pst 13.828.691 13.828.691
15 |wnnel Qostveens 4} onder A4 S5{Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag pst 13.828.691 13.828.691
16 Jkroising waterioo inel, Dst incl.
17 [tunnel Woudweq oader A4 S5[Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laa pst 13.828.691 13.828.692
18 Jtunne! Furopaboulevard (4) onder A4 S5)Rec. Kruising ASW 2x3=">2x4 laag pst, 13.828.651 13.828.691
19 |knoappunt Kethelplen 34iReconstructie Klaverblad 2x3 => 2x4 __pst 113.989.78C 113.989.780
557.294.837 |

[rOTAAL
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14. A13 knp. Ypenburg - . Kieinpolderplein Autosnelweg 2 banen 3 rijstroken woedt q_i_gehreldt naar Autosnelweq 2 banen 4 rijstroken 1
Situatie nr. I [1 hoev. | eenh. fi./eenh. fl. totaal
Ingreep hoey. Seenh.
ASW 2x3 onbebouwd 13 anstructie wequak ASW 2x3 == x4 [ km 15.226.829 ©91.360.973
ASW 2x3 licht bebouwd 16 onstructie wegvak ASW 2x3 = > 2x4 9 km 15.573.157 140.158.417
ASW 2x3 habouwd 19 Reconstructie weqvak ASW 2x3 =2 2ud 0 km 17.876.51 e
Subtataal 15 0 231.519.390
correctie aanshuitingen en knopppunten -20.35 1] 15.573.157 316.913.754~
Totaal wegvakhken 85.394.365-
1 |xn int Ypenburg 34 Reconstructie Klaverbiad 2x3 => 2x4 1 pst 113.989.780 113.989.78 :
|2 laansluiting weg (2 r Al3 (Defft-noord &8 IRecon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 |aag pst 26.044.319 26.044.319 4
3_|viaduct A13 over weg (4], watericop 55 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 laag 13.828.691 13.828.691 |
4_ltunnel 2 wegen (4) onder A13 56 pst 37.362.7 37.362.746
5 [} st 18.361.827 18.361.827
6 56 pst 37.362.746 37.362.746
7 58 Recon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 laag 26.044.319 26.044.319
8 ingl. pst ncl.
] indl. L p3t ing),
10 _lwnnel ackendifkseweg (4} onder Al3 i, incl.
[ 11 [kruising waterioep incl. pst | inc.
12 |kruising waterioo| ncl. pst. incl.
13_ftuonel 4) A13 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 7.362.74E 37.362.746
[ 14 [aansluiting weg (3) over A13 [X] Recon. Haarl. ASW 2x3=>2x4 laag 26.044.3 26.044.319
15 [tunnel A13 (Rotterdam-Cverschie) 56 Fec. Kruising ASW Zx3=>7w4 hoog pst. 37.362.744 37.362. 746
16_[tunnel Baan: 4) onder A13 56 Red. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 37.362. 74 37.362.746
17 [knogppunt Kiginpolderpiein 34 Reconstructie Kiaverbiad 2x3 => 2x4 t 113.989,78 113.989.780
[ToTAAL 439.722.399
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llsa. A10 kEé. De Nﬁe_\_me Meern - kap. Amstel 2 banen ¥ oy ken wordt uitgebreidt naar Autosneiweg 2 banen 4 5i en
Situatie ar. Ingreep hoev, eenh. | fi.feenh. 1. totaal
ASW 2x3 onbebouwd Reconstructie wegvak ASW 2x3 => x4 km 15.226.829 -
ASW 2x3 licht bebouwd Reconstructie weqvak ASW %3 w> Jud km 15,573.157 -
ASW 2x3 bebouwd Reconstructie weqvak ASW 3x3 => x4 E km 17.876.513 143.012.104
Subtotaal B a 143.012.104
correctie aansluitingen er knooppunten -11,3 [1] 15.573.157 175.976.679-
Totaal wegvakken 32.964.576-
i_IKnooppunt De Nieuwe Meem 39 Reconstructie Trompet 2x3 => 2x4 34,983.464 34.983.464
2 Iviaduct over weg (4}, waterga 56 IRec. Kruising ASW 2x3w>dxd hoog Pt 37.362.746 37.362.746
3 |aansiuiting A10 over Amstelveensaweq (2} 64 Recon, Haarl, ASW 2x3=> x4 hooq 18.361.827 18.361,827
4_|viaduct A10 over Parnassusweg (3) 56 Rec. Kruising ASW 2x3=22x4 hoog t 37.362.746 37.362.74
S _[waduct over Strawinskytaan (3) 56 [Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 h 1 pst 37.362.746 7.362,74
€ Jaansluiting A10 over Europaboulevard (2) 64 Recon, Haarl, ASW 2x3=> 2x4 hoog 1 18.351.827 8.361,82
7 _|viaduct over weg (4}, watergang, weg {4) 56 Rec. Kruising ASW 2x3=>2x4 hoog 1 pst 37.362.746 37.362.746
[TOTAAL 188.193.525
il.sb. ALQ knp. De T iowwes Meer - In:np._.ﬂmm:glr Autosnelweg 2 banen 3 rijstwken wordt uisgebrdd! naar Autosnelweg 2 banen 5 rﬁmkgn 1
Situatie ar, | __Ingreep hoey. | eenh. ffeenh. 1. totaal
ASW 2x3 anibebouwd 14 ]Remnstructie wegvak ASW 2x3 =2 x5 ki 19.505.620 -
JASW 2x3 ficht bebouwd 17 Reconstructie wegvak ASW 2x3 =3 Jx. km 21.305.850 -
ASW 2x3 bebouwd 20 Reconstructie wegvak ASW 2x3 => 2x3 & km 29.913,855 239.310.838
Subtotaal 8 ] 239.310.638
torrectie aansiuitingen: &n knosoppunten -11,2 [1] 21.395.850 238.625.518-
Totaal wegvakken * 685.320
1 _|Knogppunt De Nisuwe Mesm Reconstructie Trompet Ix3 => 2x5 1 pst 49.976.377 49.976.377
2_lviaduct over weg (4) watergang 3m > 2%5 hoog 1 53.121.686 51.121.686
3 _|aansluiting A10 over Amstelvesnsewey [7) 3=>2x5 hoog 1 t 28.079.759 2B.079.75%
4 lviaduct A10 gver Pamassuswen (3} 34 1 53.121.686 53.121.686
5 _|viaduct over Strawinskylaan [3) 4 Rec. Kruising ASW Z: i pst 53.121,686 53.121.686
6 |sansluiting A10 over Esropaboulevard {2) 6 ’Rgcnn, Haasi, ASW 3 1 ___pst 28.079.759 28.079.75%
7 _{viaduct over weg (4}, watergang, weg (4) 54 Rec. Kruising ASW Zx3= >2x5 hoog ] pst 53.121.68¢ 53.121.686
[TE&TAAL 31%.307.960
15¢. A10 knp, Do Nieuws Meern - knp. Amstel Autosnelweg 2 banén X riy ken wordt uitgebreidt naar Autesnet 2 banen & rijstroken
Situatie ne. Ingreep hoev. eenh. 1./ eenh. fl. totaal
ASW 2x3 onbebouwd 15 Reconstructie wegvak ASW 2x3 => Jx6 km 22.458.316 -
ASW 2x3 licht bebouwd 18 Reconstructio weqvak ASW 2x3 => dxb xm 24:423.786 -
ASW 2x3 bebouwd 21 Reconstnctie vak ASW 2x3 m> IxG 8 km 33.758.847 270.070.776
Subtotanl 8 o 270.070.278
correctie aansluitingen en kn unten -11,2 [1] 24,423.786 273.546.406-
Totank 3.475.628-
1 _|Knooppunt De Nieuwe Meem 41 Reconstructie Trompet 2x3 => 3x6 1 pst 54.766.502 54.766.602
|2 [viaduct aver weq (4}, watergang 52 Rec, Kruising ASW 2x3=>2x6 hoog 1 pst 59.794,248 56.794.248
3 Jaansiuiting Al0 ower Amstelveenseweq (2) 57 Recon. Haarl, ASW 2x3=2 2x6 boog st 30.653.123 30.693.123
4 |viaduct A1D ovar Farnassusweg [3) 52 Rec. Kruising ASW 2x3=>3x6 hoog t 59,794 248 59.794.748
5 |viaduct over Strawinskylaan (3) 52 Rec. Kruising ASW 2 2 pst 59.794.248 59.794.24]
1 € laansluiting ALD over Europaboulevard {2) 57 Recon. Haar, ASW pst 30,693,123 30.693.12
7 'viaauc-: aver wﬁ [43 wateﬁang Fm {4) 52 Rec, Kruising ASW 2x3=>2x6 hoog 1 pst 59,794.248 59,794,241
|TOTAAL 351.854.210 |




4 okt 1999 17:00:20

Easy Travel Pro Kaarvafdruk
L 4

OLENDAM
{unﬁtrdorp
" £

i

A\O ¥np- De Nituwwe Mewsn - enp . CLm-.;i-e(

o- RSW 2X3 > ASWIRM
b- AW 2237 ASW 2y

P e ML DD owm ey e L




Bijlage 2: Kostenoverzicht Verbinding

Bouwdienst Rijkswaterstaat 15 KLB-99004
Toelichting Kostenberekening Landzijdige Bereikbaarheid



Kosionbarakening Verbinding Bouwxlionst Rijkswaterstaal

Alternatieven Groot Schiphol en Eiland in zee
Kostenberekening Verbinding (excl. autotunnei)

alternatlel 1 altarnatiel 2 nllornatial 3 attarnalief 4 akamalle! & attemnatbf 7 SHarnaiet 8 ‘afiornatiol 0 altornatlsl 5
Luchihavenalamatiel Grool Schipha! Gmual aillargd midden Grool piland migden Grool pitand middan Grool giland 2uid Klain edland middon Grool eilfard mioden Groot elland midden Groot wiland noord
E wcapl wag- en inckrg wog- 6r indinger snolia raitverbindingen shulila naar Schiphot wag- en incings snalla i wag- en raiivarbindingen, hwae tracd  weg- on raiiverbindingen (MB) weg- on railvorbindingen
Naam LM x concept) 1x5a 6 x5a §xdb s 7x5a x4t Bx 522 & x 53 (MB] 5 x 58
[Spoor Wag Comoi  |Spaor Wag Combi_ [Spoar Wag Combi [Spoor Wag Combi _ {Spoor | Weg Combi [Spoor  Weg Combl |Spoor . Wag Comb Land Weg
tunnal brug brug lunnet brug brug lunnal brug brug lunnol brug brug lunel  brug brug lunnel brug brug tunnal brug brug funnal brug
[Aarial spor v stoken 3 sporon 25 3426 |5 sporen - - 5 eporen - - 3 sporen  2'5 3+2'5 5 sporen - - 33 22,274 |+2°2, 3+2'|3 sporen 2§ 3s2'5 3+2°5 28
Dunpassage 2 of 3 km o] boor hangbag [hangbrop Joeor Tangbrug [hanghrag [boor hangbag |Fangbrg Goar Fangmg Thangonsg [baor  hamgimug [hangbrug oor Rangonig [rangomg [boor hangbrig [hangbrug owm  [boor 3
1217 1864| 2,593 1.863 1863 1217 1.864! 1863 2434 25393 4051 1.217 1.884 259 11,658 0
Overgangsailand 154 154 154 154 308 154
2eepassago 20km v 2k kokarbrug  [kokerinug kokorbrug |kokerbrug |zink kokerbrug [kokeibrug 2ink kokeorbrug zink %ckerbrag |kokerbrug Jzink kokerbrug |kokerbrug 18 km - %okarbmg |
5.221 4434 6452 7328 7.32% ] 5221 4,434 10.442 5327 9.643] 5.221 4.434 6.492 Q 5.235
Knooppunlen 3000 3.000 3.000 3000 2.000 3.000 2,000 3.006; 3000 3.000 3.000 3.000] Knooppunlan 3600]
VAT on conditionering 1.000 1.000 1.000 1.000 1600 Tusseneiland 00|
|Tolaall aftarnatief 16.880 13.085] 13.346 - 13.348 - 16.880 - | 25.504 17.894] 15.890 12.085 VAT en condfionsiing 10090
21.793
Par altamalinl worden twee megetijkheden waargegeven: OPZET WIJKT AFIIl ’
wee afzonderlike conslruclies voor spoor en weg, of
een constructie waarop beidea worden gecombineerd
VAT en conditionering zijn voor alle aternatieven op 1 miljard gutden tolaal gesteld
Kosten voor de verbinding zijn gerekend vanal hel begin van de duinpassage
Voor allernalieven 2,3,4,6,7,8,9 (micdan en zuid) geldt;
Lengle duinpassage mel tunnel is 3 kmn
Lengle duinpassage mel brug is 2 km
Voor altemnaliel 5 (nocrd) geldt:
‘Duinpassage’ oncer Wilk aan zea en Ncordzeekanaal door atijd met twnnet. Lengle nnel is § km
Brug verbinding begint pas bij fusseneifand waar boortunnel omhoog komt. Extra lengle funnet onder zee is 4 km.
ELEMENTEN [ELEMENTEN Alternatief &
TUNNEL Spoorunnat BRUG Spoorbrug Wagbrug Combi spoor+wag Brug LAND Spoor_{We ZEE |Combi
[Aantal sparan/siraken 3 sporen 5 sporen Aaniaf sporarvelroken 13 sporen S sparan 12'2 23 2'4 2'5 31272 3+273 24274 3:2'5 | Aaial sporen/strokod A2's [Aanta! sgoron/siroken]3+2'5
Duinpaseage 3 km boor boor Duinpassags 2 km rangbiag  hangbrug  [hangbrug q gbruyg gbrug  hangh hangbrug Duinpassa6 km boor boor Dui 0 km hangh
1217 1863 728 929 29 1.196 1.664 1.854, 1658 1525 235 2580 2181 4673 0
(Ovargangsailand 154) 154
Z copassage 20 km zink zink. Zoopassage 20 km kokorbrug  hokorbrug |kokorbiug  kekerbrug  kokerbrug  kokerbrug {kokerbrug  kokerbrug  kokedbrug  koherb 17 14 km boor boor ¥d 16 km g
§221 7.329] 2058 3.019, 1.647 2587 3880 4 434 3905 4645 5938 6 492] 1.531 3267 5.235|
Tolaalkoalen 6.582 9.346] Tolsalkoalen 2 787 3.948 2776 3763 5.944 6,298 2.963 6.570 8331 9.083] Totaalkosten 3692 7.956 [Totaalkawten 5.235)
Braadia jm] hanobrug 20 28] 24 3 48 54 46 54 ) 74 Brocdta {mhangbrug 20
kokerbrug 15 22| 20 ?2 42 48 35 43 57 63 15
Tunnal ‘duinpassage’ is getoord
voor 3poor 3 huizen mol m diametar
voor land 4 buizen mat 15m diamele!
[Permanont tussenelland nodig:
45 ha, 1900 m 2ware 2aswering, 1800 m lichlo zeowsring
kosten on. 11 900 miljoen
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Bijlage 3: Kostenoverzicht Fysieke ingrepen

Bouwdienst Rijkswaterstaat 16 KLB-99004
Toelichting Kostenberekening Landzijdige Bereikbaarheid



Kostenberekening Fysieke ingrepen rond Schiphol

Brink Groep i.c.v. Bouwdienst Rijkswaterstaat

aP 4G Van Stappen De Reus B2 B3 BP

rijkswegen - 239.972 760.310 885.188 938.160 894.963 938.160
regionale wegen 66.381 116.148 388.193 594.456 233.495 322.404 299.876
waterwegen - 45120 97.290 142.410 83.895 132.540 83.895
spoorinfrastructuur - 100.374 100.374 299.848 280.877 280.877 280.877
bebouwing - - 85.969 85.969 - - -

divarsen - - 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
Subtotaal incl. BTW 66.381 501.614 1.432.135 2.007.871 1.536.427 1.630.784 1.602.809
onvoorziene kosten 30% 19.914 150.484 429.641 602.361 450.928 489.235 480.843
Raming van projectkosten 86.296 652.098 1.861.776 2.610.232 1.997.355 2.120.019 2.083.651
Subtotaal excl. BTW 56.495 426.905 1.218.839 1.708.826 1.307.598 1.387.801 1.364.092
onvoorzieng kosten 30% 16.948 128.072 365.652 512.648 392.279 416.370 409.228
Raming van projectkosten 73.443 554.977 1.584.490 2.221.474 1.699.877 1.804.271 1.773.320
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