
Sheets bijeenkomst 15/11 – Online versie 
Informatiebijeenkomst Schiphol 15 november 2022



Welkomstwoord van 
de dagvoorzitter
Suzanne Bollen 



Programma
10:05 - 10:15 Welkom en presentatie door Ruth Clabbers 
Directeur-generaal Luchtvaart en Maritieme zaken 

10:15 – 10:45 Presentatie door Jeroen van Bergenhenegouwen
Directeur Programma Omgeving Luchthaven Schiphol 

10:45 – 11:00 Wensen en kansen door Tom Goemans 
Omgevingsmanager Schiphol Airport 

11:15 – 13:00 Walking lunch en informatiemarkt 
Medewerkers IenW



Ruth Clabbers
Directeur-generaal Luchtvaart 
en Maritieme zaken





Hoe zijn we tot hier 
gekomen



De belangrijkste punten uit het 
hoofdlijnenbesluit: 
• Het terugdringen van overlast ten 

opzichte van de periode voor de 
COVID-19 pandemie

• Het beëindigen van anticiperend handhaven

• Een adequate verbondenheid garanderen met 
de rest van de wereld 

440.000 
vluchten per 
jaar 



Het besluit heeft grote impact 
gehad. Dat realiseren wij ons. 

We zijn hard aan het werk om 
het besluit uit te werken. 



Jeroen van 
Bergenhenegouwen
Directeur Programma 
Omgeving Luchthaven 
Schiphol (POLS)
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Samenwerken –
juist in dit complexe 
dossier



Het hoofdlijnenbesluit 
Context, uitleg en vervolgstappen 



Complexe vraagstukken die 
samenkomen

Een complex banenstelsel in 
alle windrichtingen

Een luchthaven met een 
hubfunctie die zorgt voor 
werkgelegenheid

Hinder in de omgeving



Natuurvergunning
Schiphol dient over een natuurvergunning 
te beschikken; de aanvraag loopt 1
De stikstofdepositie is beperkt, maar ook 
luchtvaart moet bijdragen aan vermindering2



Leefomgevingskwaliteit en 
verbondenheid centraal

1. Nederland veilig in de lucht en op de grond

2. Nederland goed verbonden

3. Aantrekkelijke en gezonde leefomgeving

4. Nederland duurzaam 



Uitwerking 
hoofdlijnenbesluit

1 Beëindigen anticiperend handhaven en 
vasthouden aan strikt preferentieel baangebruik  

2
Normstelling ontwikkelen 3

Maximum van 440.000 bewegingen vastleggen 



Beëindigen 
anticiperend 
handhaven
Sinds 2015 wordt er gevlogen via het 
NNHS in combinatie met strikt 
preferentieel baangebruik.

1

Langdurig anticiperend handhaven is niet 
wenselijk; leidt tot verslechterde 
rechtspositie omwonenden. 2

Vastlegging LVB, laat ook door ontbreken 
natuurvergunning nog op zich wachten. 3



Vastleggen 
440.000 
bewegingen
Verankeren van maximum 440.000 
vliegtuigbewegingen1
Aantal nachtvluchten terugbrengen van 
32.000 naar 29.0002

Europese Balanced Approach procedure 



Balanced Approach
Voor het uitvoeren van het besluit volgen 
we een zorgvuldig proces 1
Onderdeel hiervan is het doorlopen van 
de Balanced Approach procedure 2

3

Technisch overleg met luchthaven, 
luchtvaartnavigatiediensten en 
luchtvaartmaatschappijen

Consultatieperiode van 3 maanden voor 
alle stakeholders

Kennisgevingstermijn aan EU-lidstaten en 
Europese Commissie van 6 maanden 

Vaststelling en effectuering van de 
maatregel 4



Normstelling

Milieueffecten 440.000 
vliegtuigbewegingen als maximum1
Daarbinnen ruimte voor ontwikkeling 
luchtvaart.2
Mits het tegelijkertijd ook beter wordt 
voor de omgeving.3
Maximum van 440.000 
vliegtuigbewegingen voor 5 jaar. Daarna 
normering. Als normenstelsel eerder 
gereed is kan het eerder worden 
ingevoerd.

We werken aan een nieuw stelsel om in 
de toekomst beter te kunnen sturen op 
geluidsnormen en andere milieueffecten. 

Sturingsmaatregelen om geluid bij de 
bron terug te dringen.1
Gevolgbeperkende maatregelen zoals 
isolatie.2
Innovatiegerichte maatregelen, zoals 
geluidsadaptief bouwen.3

Daarnaast werken we aan:



NOVEX

Interbestuurlijke samenwerking 1
Integratie van opgaven 2

Impuls aan de omgeving 3

Dossiers houden elkaar in gijzeling en het 
Schipholgebied is druk



Resumé vervolgstappen
Stopzetten anticiperend handhaven en 
instandhouding strikt preferentieel 
baangebruik 

1
Vastleggen maximum 440.000 
vliegtuigbewegingen2

• We blijven graag in gesprek.
• Staan open voor contact.
• Benutten ook NOVEX en 

Maatschappelijke Raad Schiphol.
• Roepen op om inspraakmomenten te 

gebruiken.
Nieuwe normenstelsel ontwikkelen 3



Dank voor uw 
aandacht!

Jeroen van Bergenhenegouwen

Directeur Programma Omgeving 
Luchthaven Schiphol (POLS)
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Tom Goemans
Omgevingsmanager Schiphol



Luisteren

Van buiten naar binnen, 
van binnen naar buiten

In contact met de 
belanghebbenden

Zorgen en kansen



Thema’s
Zorgen om 
geluidshinder

Bereikbaarheid 
van Nederland

Woningbouw

Klimaat
verandering

Vestigings
klimaat

Nachtvluchten

Plan van aanpakPreferentieel 
baangebruik



Quotes
“We hebben nu de unieke kans Schiphol om te vormen tot een luchthaven die nuttig is voor 
Nederland en milieugrenzen in acht neemt. Dat is nog eens een win-win situatie.”

“Zoals gebruikelijk, de overlast van vooral geluid. Daarnaast 
natuurlijk ook de stank en vervuiling.”

“Een luchthaven die meedenkt met en investeert in de omgeving 
om een leefbaar woonklimaat te (blijven) realiseren.”

“Zorgen dat de mainportpositie van Schiphol onder druk komt te 
staan. Dat het de internationale hub-positie verliest en niet langer 
als internationaal knooppunt wordt gezien met alle gevolgen voor 
het vestigingsklimaat. Zorgen voor de doorgeslagen onbalans in de 
discussie als gevolg van polarisatie. Er is nog veel mogelijk om 
hinder significant terug te brengen zonder krimp.”

“Zorg: het hoge aantal vliegbewegingen met hinder voor in- en omwonenden van de Gemeente Aalsmeer.”



Informatiemarkt

In gesprek met 
medewerkers

Omgeving en 
communicatie

LVB

Balanced 
Approach

Geluid

Emissies 

Operationeel 
concept

NOVEX

Duurzame 
luchtvaart

Op de hoogte blijven? Alle 
informatie wordt gedeeld op 
www.luchtvaartindetoekomst.nl

http://www.luchtvaartindetoekomst.nl/


Dank voor uw aandacht! 
Sessie 15 november 
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